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1 RESUMO EXECUTIVO

O presente relatério apresenta o Estudo Preliminar (EP) para o Aeroporto de
Oiapoque / SBOI no municipio de Oiapoque - AP.
Na Tabela 1 sao listadas suas principais caracteristicas abordadas neste EP.

Tabela 1: Caracteristicas Previstas no Estudo Preliminar

CARACTERISTICAS DESCRICAO
Cendrio Escolhido 6
Aeronave Critica ATR42-300
PMD 100%
Interferéncias na PPD -
Dimensodes Finais da PPD . i
(Comprimento homologado — 1.200 m)
Declividade Efetiva Final 0,21%

RESA

Implantar com dimensdes de 90 x 60 m nas
cabeceiras

Faixa de Pista

1.620 x 150 m

Area de Giro

Existente na cabeceira 03

Taxiway

Ampliacdo da Taxi— 65 x 25 m

Patio de Aeronaves

Novo Patio com 10.800 m?

Posi¢des no Pitio

6 posi¢des para ATR 42-300

Terminal de Passageiros MO - 682m?
Estacionamento 33 vagas
SESCINC Nova SCI- NPCR 2

Desapropriacdes

Custo Total

R$ 21.048.714,41

15
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2  OBJETO E INTRODUCAO

O ESTUDO PRELIMINAR - EP tem como objetivo representar graficamente a

proposta escolhida identificando as solugdes de projeto.

Fazem parte do Estudo Preliminar os seguintes documentos:

P.00418-YY.SBOIL.P2-CE-LD-0000-0001 — Lista de Documentos - Oiapoque;
P.00418-YY. SBOIL.P2-CE-RL-0000-0001 — Relatério Técnico;
P.00418-YY.SBOIL.P2-CE-DE-0000-0001 — Implantacao Geral e Perfil Longitudinal

da Pista;

e P.00418-YY.SBOLP2-CE-DE-0000-0002 - SecOes Transversais e Perfis
Longitudinais;

e P.00418-YY.SBOLP2-CE-DE-0000-0003 - Modelagem da Implantacio em
Civil 3D;

P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0004 — Limite Patrimonial;
P.00418-YY. SBOL.P2-CA-DE-0400-0001 — Implantacao do TPS e SCIL.

O presente documento é o Relatério Técnico Justificativo para o Aeroporto

Oiapoque/ AP contendo as justificativas das solucdes e or¢amento estimado global.

A seguir € apresentado o Estudo Preliminar para o Aeroporto de Oiapoque

desenvolvido a partir do Cendrio 6 do Relatério Complementar do Estudo de

Viabilidade Técnica, documento P.00418-YY-RL-0000-0091.

A Tabela 2 identifica o cendrio escolhido pela CONTRATANTE com base no

Estudo de Viabilidade Técnica:

Tabela 2: Identificacdo do Cenario

Hora | Hora
Aeronave PMD Pico de | Pico de | Patio de Pista de Pouso
Cenério Critica Projeto | Projeto | Aeronaves | Terminal | e decolagem
2025 | 2035 de
(PMD) ;
9, Passageiros -
Cat./Tipo Kg | Lb | Paxh | Paxm | N.9€ Comipuimento:
Posicoes Largura (m)
6 (100%)-IFR | 2C — ATR42-300 | 16.150|35.605| 46 128 6 MO 1.500 x 30
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3 ESTUDO PRELIMINAR

3.1 Dados Basicos

Nome Oficial: Aer6édromo de Oiapoque / AP

Endereco: Av. Fab, s/n — Oiapoque, AP

Sigla ICAO: SBOI

Sigla IATA: OYK

Ponto de Referéncia do Aerédromo (ARP): 03°51°41” N/ 51°47°46” W
Altitude do Aerédromo: 19 m (Fonte: ROTAER)

Temperatura de Referéncia do Aerédromo: 34,2 °C (Fonte: Dado coletado no

ICEA do Aeroporto de Macapa*).

A temperatura de referéncia para o aeroporto de Macapa/AP foi de 34,2 °C.

MEDIA DAS TEMPERATURAS MAXIMAS
~ SBMQ - OUTUBRO - 2003 A 2012

34,2
28 T T T T T T T - 1
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
AR e ANOS OBSERVADOS ki
——— MEDIA DAS TEMPERATUAS MAXIMAS ——— TEMPERATURA DE REFERENCIA

Figura 1: Temperatura de Referéncia — Aeroporto de Macapa
Fonte: ICEA

* O Aeroporto de Macapa € considerado o Aeroporto mais préximo do Municipio de Oiapoque
que contém informagao de Temperatura de Referéncia oficial, fonte ROTAER.

O Aeroporto de Oiapoque esta homologado (Fonte: ANAC; Lista de

Aerdodromos Publicos).
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3.2 Dados de Operacao

Tabela 3: Caracteristicas de operacao do aerédromo

Atual Previsto*
Terca a sdbado das 09:00h as
Ari 17:00h
SOrAi O ‘ 7has 17 h
Funcionamento Domingo e Segunda das 09:30h
as 17:00h

Tipo de Operacao VFR/IFR Diurna IFR diurna e noturna
Tipo de Trafego Nao regular Regular e ndo regular
Segmento Aviagao geral Comermal,gc;ragla ciaviagae

* Premissas de Projeto

3.3 Area Patrimonial

A Figura 2 ilustra a situacdo atual da drea patrimonial do aeroporto de Oiapoque.

Area Patrimonial

Figura 2: Area Patrimonial Regularizada
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O Consorcio Progen-Planway enviou Oficio ao SERPAT-1 (apresentado na
Figura 3), solicitando documento referente a comprovacio de propriedade da area do

aeroporto.

PROG=N BANCO DO BRASIL S.A.
Consércio Programa de Investimento em Logistica: Acroportos
Progen-Planway
Planway
PWY-026/14 Sdo Paulo, 07 de margo de 2014
Ao

Servigo Regional de Patriménio — SERPAT

At. Coronel Geovanny do Livramento Batista
Assunto: Solicitagdo de informagdes sobre situagio patrimonial & documentagdo técnica de
aeropartos

0 Consércio PROGEN/PLANWAY foi contratada pelo Banco do Brasil para, dentro do Programa
do Governo Federal de Investimento em Logistica (PIL) — Aeroportos Regionais, patrocinado
pela Secretaria de Aviag3o Civil da Presidéncia da Repdblica, elaborar o diagndstico preliminar
da infraestrutura dos aeroportos do Estado do Pard e Amapa pertencentes ao referido
Programa, de modo a permitir o planejamento dos investimentos necessdrios para horizontes
de dez e vinte anos.

Para tanto foram realizadas, durante o més de fevereiro de 2014, visitas aos aeroportos
relacionados a seguir, com a finalidade de efetuar um levantamento da situagdo atual de cada
unidade aeroportudria, criando uma base de dados para servir de suporte ao desenvolvimento
dos estudos & projetos.

Ocorre que, muitas vezes, as administragdes locals dispunham de pouca ou nenhuma
documentag3o técnica sobre as instalagBes e equipamentos. Muitas vezes também ndo
dispunham de informagdes da situagdo patrimonial dos sitios aeroportuérios.

Sdo por essas razdes que, orientados pelos proprios agentes locais, vimos a V.Sa. consultar
sobre a possibilidade de que nos sejam fornecidas as informagiies disponiveis nesse ilustre
Servico Regional sobre os aeroportos das seguintes localidades: Jacareacanga, Itaituba, Monte
Alegre e Oriximingd no Estado do Pard e Amapd e Oiapoque no Estado do Amapd.

Informagdes necessarias:

- Area Patrimonial do Aeroparto; Plantas da Implantagdo Geral do Sitio Aeroportudrio; Plantas

das principalis edifica¢gdes (Terminal de Passageiros e Estacionamento, EPTA, Prédio

Administrativo, Servigo de Combate a Incéndio, Parque de Abastecimento e Subestacdes)

- Tipo de trafego e classificagdo;

- Caracteristicas fisicas do sistema de pistas e pétios e sinalizagdo, Auxilios Eletrénicos,
Luminosos e Meteorologia;

- Plano de Zoneamento de Ruido e Plano de Zoneamento de Prote¢do do Aerddroma.

Colocamo-nos a inteira disposicdo para prestar eventuais esclarecimentos.

Com consideracao e

¢
Oswaldo Sanson es Filho
Eng. de Infraestrut nautica, Me
Diretor

Planway Engenharia @ Cansultorfa Itda  Tal,: 011 3253-0026  Telefax : 011 31413512
A, Brig. Luix Amdnio, 2344 gjs, 22, 25, 26 & 34 - Cerqueira César - c2p : 01402-000 - 530 Paulo = 59
email:planway@planwsy com.br

Figura 3: Oficio enviado ao SERPAT
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Ap6s o envio, o SERPAT-1 disponibilizou uma planta do levantamento

planialtimétrico do aerédromo, com data em julho de 2012, apresentada na Figura 4.

Figura 4: Levantamento Planialtimétrico do Aerédromo

COMANDO DA AERONAUTICA | pp 5pOSTA DE REDUCAO DA AREA PATRIMONIAL

O MUNICIPIO DE OIAPOQUE-AP ‘
e TOMBO AP.003-000
VISTO: CREA:
UNIDADE DATA ESCALA MARCOS RODRIGUES TEIXEIRA MESSIAS - 1° TEN. QO]lCOM
metro JUL/2012 | 1/10.000 | CONFERIDO: CREA:
RENATO DO CARMIO RODRIGUES LEITE - MATENG 3061387510-D/SP
TOPOGRAFO:
AP. 7 GIL RACSON SOUZA DA SILVA - 25 SCF
003/09/2012/67210  |-SLRACON.
GIL RACSON SOUZA DA SILVA - 28 SCF
SUBSTITUI A

AP.003/008-2011/67210

FOI SUBSTITUIDO POR

MODIFICACAO DATA | RESPONSA VEL

Figura 5: Legenda — Levantamento Planialtimétrico do Aeré6dromo
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A planta apresenta o0 Tombo PA-003-000 com érea do sitio de 11.970.440,85 m?
e o documento referente a este tombo nao foi fornecido. O SERPAT apresentou uma
proposta de reducdo de drea patrimonial em 2.135.397 m?2, sendo a nova drea
apresentada reduzida para 9.835.043,85 m?. A proposta esta em estudo para aprovacao.

A area reduzida conta com uma area invadida de 552.264,66 m?.

A drea do aeroporto nio estd protegida por cerca patrimonial e seu uso €

compartilhado, com atividades militares e civis.

Apés o envio da planta do Tombo PA-003-000, solicitou-se diversas vezes o
envio do referido TOMBO e ndo obteve-se resposta. O contato, que forneceu a planta
com as informacdes, foi o Coronel Giovanny do Livramento Batista, (91) 3204-9678,
serpat]l @comarl.aer.mil.br, Belém Comar I — Setor de Patriménio, | COMAR Primeiro

Comando Aéreo Regional. Av. Jilio César, s/n° - Souza CEP 66.613-902 — Belém - PA.

As ligacdes para a Prefeitura no telefone 96-3521-1101 nunca foram

respondidas.

Foi feito contato com o cartério no telefone 96-3521-1578, ligacao dia 7/01 as
11h, com o Sr. Ismael, que pediu para mandar um e-mail fazendo o pedido dos
documentos oficialmente, que ele mandaria o valor da cobranca pelo envio dos

documentos. E-mail enviado para ismaeloyk @ gmail.com dia 7/01 as 11h50.

Foi feita uma nova ligagc@o para o Sr. Ismael dia 12/01 as 14h. Ele disse que iria
mandar no mesmo dia os valores para envio da documentacdo, mas nao enviou. Foi

enviado outro e-mail, dia 12/01 as 18h13.

Foi feita uma nova ligacdo para o Sr. Ismael dia 19/01 as 17h30. Ele disse ter
feito a busca do documento no cartério e que nao consta a area patrimonial do aeroporto

registrada nesse cartdrio.

No dia 14/01 foi enviado Oficio para o I Comar - Primeiro Comando Aéreo
Regional, para o Sr. Coronel Giovanny do Livramento Batista, como apresentado na
Figura 6. O oficio foi enviado com A.R., onde demostra que o mesmo foi recebido no

dia 20/01, conforme Figura 7.
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PLAN WAY

Sdo Paulo, 14 dzjansiro d2 2013,
A
I COMAR - PRIMEIRO COMANDO AFREO REGIONAL
Av. hilio Casar, s5/n° - Souza.
CEP 66613-902, Balém — PA.

At
Primeiro Comando Aéreo Regional

Ref.:
Assunto: REGISTRO DO IMOVEL DO AEROPORTO DE OIAPOQUE

Prazado 8r. Coronal Giovanny do Livramanto Batista,

O Consorcio PROGEMPLANWAY foi contratado pzlo Banco do Brasil para,
dantro do Programa ds Investimento am Logistica (PIL) - Asroportos, afatuar um
levantamento dasituagdo atual = d= apresantar a SECRETARIA DE AVIACAOQO CIVIL -
SAC-PRESIDENCIA, a nacassidads dz invastimantos para viabilizar 3 oparagio da
aviagdo rzgional no Asroporte dz Qdapogqua.

Com =fzito, vimos por maio do presants oficio raquarsra documantacio rafarants 3
Proprisdads Tarmitoral do Sitio Aaroportudrio d2 Odapoque, visando caractarizar a drsa
patrimonial do azroportn. O ragistro do imoval 2 um dos itans axigidos pala SAC para dar
continuidads aos sstudos.

No caso do asroporto ainds ndo possuir ragistro, informar s2 & documentagio astd
am andamanto = qual o prazo para sntraga da masma.
Informagdas da contato:
Marisns Pisrgsllini Torras mariana torres@prossn.com br
{11) 3253-0026 {11) 3288-6089
Sando o que tinhamos pars o momanto aguardamoes as informagdas raquaridas =2

ficamos & disposigdo para maioras asclaracimeantos.

Eng. Mariana Piargallini Torras
Coordanadora d2 Maio Ambisnts

&y, Brigadearo Lus

Figura 6: Oficio para o I Comar - Primeiro Comando Aéreo Regional
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Figura 7: AR de recebimento deste Oficio

No dia 14/01 foi enviado Oficio para o Cartério Ismael de Oliveira Servigo
Notarial e Registral de Oiapoque, para o Sr. Ismael de Oliveira, como apresentado na
Figura 8. O oficio foi enviado com A.R., onde demostra que o cartdrio recebeu no dia
27/01, pela escrevente Simone Balieiro S. Silva, conforme Figura 9. Nao foi enviada

uma resposta formal deste cartorio.
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PLANWRY
Sdo Paulo, 14 dz2 jansiro d2 2013,
A
CARTORIO ISMAEL DE OLIVEIRA SERVICO NOTARIAL E REGISTRAL
DE OIAPOQUE

Av. Santos Dumont, 221 - Cantro.
CEP 68980-000, Oiapogqus — AP.

At.:
Ilmo. Sr. Titular do Cartorio Ismael de Oliveira Servico Notarial e Registral de Qiapogque

iRaf
Assunto: REGISTRO DO IMOVEL DO AEROPORTO DE OIAPOQUE

Prazado Sc. Ismasl d2 Olivaira,
O Consorcio PROGENPLANWAY foi contratado pale Banco do Brasil para,

dantro do Programa dz Inwastimanto am Logistica (PIL) - Asroportos, afstuar um
levantasmanto dasituagdo atual, 2 d= apresentar 3 SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL -
SAC-PRESIDENCIA, s nacassidads da invastimentos pars viabilizar a oparagio da
aviagdo ragional no Asroporto d2 Oiapogqua.

Com =faito, vimos por maio do prasanta oficio raquarera documantacdo raferants 3
Proprizdada Tasritoral do Sitic Aaroportudcio d= Oiapogus, visando caractarizar 3 draa
patrimonial do aaroporte. O ragistro do imovel 2 um dos itens exigidoes pala SAC pars dar
continuidads aos astudos.

Mo caso doasroporto sinda ndo possuir ragistro, infomar s2 a documantagdo astd
am andamesnte 2 qual o prazo pars antrags da mesma.
Informagdas dz contato:
Mariana Piargallini Torras marisna torras@prosan.com br
{11) 3253-0026 {11) 3288-6089
Sando o qus tinhsmos pars 0 momanto aguardamos as informagdes raguaridas =

ficamos & disposigio para maioras asclaracimantos.

Eng. Mariana Piargallini Torras
Coordanadora da Maio Ambisnts

progen Plamway Engs

nhar

AV. Brig3oearo Lus Antdnio, 2344, ) 22 - Cerquerr

Figura 8: Oficio para o Cartério Ismael de Oliveira Servico Notarial e Registral de
Oiapoque
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| Figura 9: AR de recebimento deste Oficio

Dia 22/01 o Banco do Brasil enviou duas imagens (indicadas na Figura 10),
através de Ordem de Servico, que citam os Livros e as Folhas em que o documento da

area patrimonial do aeroporto, que esta inserido na Gleba Uacd, possa estar.

SAN - 30731600

lm( . 3
mm Forum mm(ggm.sw 1374, Contro. mﬂ - CEP
- Fi 3214-1510, telefax: 544, o-mail

e
L)
3
N° 9. segunda-feira. 14 de janeiro de 2013 Diério Oficial da Unido - segio 1 ISSN 1677-7042 g Y
tewn do estado do para r;;i\a—pm Bunacwnal

de OI
du—hodl 01.01\0“5.—\5!1\’1: 011 201 3-RF. Wlmm
ressalvan.

Figura 10: Informacoes Gleba Uaca
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Foi enviado e-mail para o cartério no dia 22/01 as 16h44 solicitando que o
mesmo procurasse novamente o documento nos Livros e Folhas indicados. Foram feitas
tentativas de ligagdes para esse cartério nos dias 22/01, 23/01, 26/01, 27/01 e 28/01,
mas nao foram atendidas. Este mesmo e-mail foi reenviado dia 29/01 as 17h15, mas nao

foi respondido.

Foi feito novo contato com o cartério no dia 11/02 as 10h30, onde atendeu o
Sr. Edson, que informou possuir a Matricula n° 02 de 14 de novembro de 1983, do
Livro n° 02, Folha n° 02. Ele informou que essa matricula corresponde a da Gleba Uacé
e que nao ¢ mencionado o aeroporto nesse documento. Foi solicitado o envio desse
documento de qualquer forma e ele pediu para ser feito o pedido via e-mail, em novo e-
mail informado por ele: danilooyk @gmail.com. O e-mail foi enviado no dia 11/02 as

10h34.

No dia 13/02 as 16h30 foi recebida uma carta do Sr. Coronel Giovanny do
Livramento Batista, [ Comar - Primeiro Comando Aéreo Regional, em resposta ao oficio

enviado no dia 14/01. Essa carta esta apresentada na Figura 11 e Figura 12.
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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDOQ DA AERONAUTICA
PRIMEIRO COMANDO AEREQ REGIONAL
Av Hilio Cesar sm
Belém - PA- CEP 66613-902
Tel: (91)3204-9613 / Fax: (91)3204-9114 / e-mail: protocolof@ comarl.aer.mil.br

Oficio n® 19'SERENG-1,/2347
Protocolo COMAER n” 67210.002321/2015-39

Belém, 4 de fevereiro de 20135.

A Sua Senhoria a Senhora Eng. Mariana Piergallini

Coordenadora de Meio Ambiente

Progen Planway Engenharia e Consultoria Ltda

Avenida Brigadeiro Luis Anténio, 2344 ¢j 22, Cerqueira César- Sdo Paulo -SP

Assunto: REGISTRO DO IMOVEL DO AEROPORTO DE QIAPOQUE.

Senhora Coordenadora,

1. Em atenglio ao Oficio n® 21/2015-GAB, de 22 de janeiro de 20135 ¢ Oficio n°

112/GAB, de 18 de agosto de 2014, primeiramente informo a Vossa Senhoria que a Secretaria de
Aviagdo Civil da Presidéncia da Repiblica tem concedido a outorga‘administragio de indmeros
aeroportos para Estados e Municipios sem a interveniéncia do Comando da Aerondutica, apesar
de ndo ter sido transferido o patrimdnio para aquela Secretaria, permanecendo, assim, a
titularidade do dominio do imdvel com o Comando da Aerondutica.

2 Destarte, para resolver esse conflite de competéncia, estd sendo redigido pelo
Ministério do Plangjamento, Orgamento de Gestdo, Ministério da Defesa ¢ Secretaria de Aviagio
Civil, uma Portaria Interministerial para regulamentar as transferéncias das éreas patrimoniais
dos sitios acroportudrios do Comando da Aerondutica para a Secretaria de Aviagdio Civil da
Presidéncia da Republica,

Figura 11: Resposta ao Oficio enviado para o I Comar 1/2
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(FL 2/2 do Oficio Externo n® 19/SERENG-1/2347 - I COMAR, de 04 FEV 2015, Prot n°
67210.002321/2015-39)

3. Desta forma, seguindo orientaciio do Estado-Maior da Aerondutica, recomendo a
Vossa Senhoria que solicite os dados 3 Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica.

Atenciosamente,

e

- Y DO LIVRAMENTO BATISTA Cel R/1
Chefe do GEEM do I COMAR

Figura 12: Resposta ao Oficio enviado para o I Comar 2/2

No dia 13/02, o Sr. Danilo Coelho encaminhou via email a certidao de registro

do imével, apresentada nas figuras a seguir, referente a Gleba Uacd, cuja area

corresponde a 78.375 ha.
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Cartdrio . Fmeered wb (Fbrenivr
SERVICO NOTARIAL F REGISTRAL DE OIAPOQUE

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL.  Rua Santos Dumont, 221 - Centro, Owpoque; AP, CEP: 68.980-000 Fone/Fax: ((96) 3521 1578, CNP[. 00.720.432,/0001-77

REGISTRO DE IMOVEIS
CERTIDAO

O Oficial do Cartdrio de Registro de Tmovets ¢ mats cargos anexos da

Comarca de Oiapoque, FEstado do Amapd, Republica Federativa do Brasil, por
nomeacio legal, etc., usando das atribuicoes que lhe sio conferdas por lei, ¢ a
requerimento de parte interessada “certifica” que, revendo em seu Oficio, os Livros de
Registro de Imaveis, verificou constar registrado no Livro: 02, as folhas: 02, sob o n°
02, em 14.11.1983, com o teor seguinte: “GLEBA UACA”, situada neste municipio,
com uma drea de 78.375 Ha (setenta ¢ oito mil, trezentos ¢ setenta e cinco hectares),
com as seguintes caracteristicas ¢ confrontacoes: “Inicia o perimetro da drca, junto ao
P1, de Coordenadas Geograficas aproximadas longitude 51°51°10”WGR e Lattude
03°4940”N, situado na margem dircita do Rio Pantanari, na sua foz com o Rio
Oiapoque, deste, segue pela margem direita do Rio Oiapoque no sentido NE, passando
pela cidade de Olapoque, com distincia aproximada de 16.000m (dezesseis mil metros),
até o M-2 de Coordenadas Geograficas aproximadas Longitude 51°46’42”WGR ¢
Latitude 03°56°30”N, situado na divisa coma Reserva Indigena Galibis, na foz do
~ Igarapé Morcégo, deste, segue-se pela margem esquerda do Igarapé no sentido SE,
divisa com a referida Reserva Indigena Galibis, com distancia aproximada de 6.065,75m
(seis mil, sessenta ¢ cinco metros ¢ setenta e dnco centimetros), até o M-3, de
Cootdenadas  Geograficas  aproximadas  Longitude 51°43’42”WGR ¢ Latitude
03°55’18”N, situado na margem esquerda do Igarapé Morcégo, na foz do Igarapé
Grande, Divisa com a Reserva Indigena Galibis, deste, por uma linha Séca, Divisa com
a referida Reserva Indigena Galibis, com rumo e distancia 0738’49”SE e 3.276,80m
(trés mil, duzentos e setenta e seis metros ¢ oitenta centimetros), chega-sc a0 M4, de
Coordenadas Geograficas aproximadas lLongitude 51°43°45”WGR e [Latitude de
03°53’32”N, situado na divisa 0 com a Reserva Indigena Galibis, deste, por uma Linha
Seca, divisa com a referida reserva, com rumo e distancia de 89°32°13” NE ¢ 3.814,78m
(trés mil, oitocentos e quatorze metro e setenta ¢ oito centimetros), chega-se a0 M-5, de
Coordenadas Geogrificas aproximadas lLongitude 51°41°38”WGR e Latitude
03°53’32”N, situado na margem dircita do I[garapé Taparabu, na divisa da Reserva
Indigena Galibis, deste, segue-se pela margem dircita do refeddo I[garapé, divisa da
referida Reserva Indigena Galibis, no sentido Norte com distancia de 13.855,22m (treze
mil, oitocentos e cinqiienta e cinco metros e vinte e dois centimetros), at¢ o M-6, de
Coordenadas Geograficas aproximadas longitude 51°42’30”WGR e Latitude
03°59’58”N, situado na foz do Igarapé Taparabu com Rio Otpague, deste segue-se
pela margem dircita do Rio Olapoque, no sentido NE, pas

Figura 13: Registro do Imével — Folha 01
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Ponta dos Indios, com distincia aproximada de 31.000m (trinta ¢ um mil metros), até o
P-7 de coordenadas Geogrificas aproximadas Longitude 51°34’58”WGR ¢ Latitude
04°14°07”N, situado na Ponta do Mosquito na Baia do Rio O1mapoque com a foz do Rio
Uacd, deste subindo o referdo Rio Uaca no sentido SE, pela sua margem, esquerda,
com distancia aproximada de 28.000m (vinte ¢ oito mil metros), chega-se ao P-8, ponto
teorico da demarcagao efetuada pela FUNAL de coordenadas geograficas aproximadas
Longitude 5172848"WGR e Latitude de 04°00°08”N, situado na divisio com a Reserva
Indigena Uagd, deste, por uma linha Seca, divisa com a referida Reserva Indigena Uaca,
com rumo e com distancia de 50°29°24”SW e 17.365,43 m (dezessete mil, trezentos e
sessenta e ¢inco metros ¢ quarenta e teés centimetros) chega-sc ao P-9, ponto tedrico da
demarcagio  cfetuada pela FUNAL de Coordenadas Geograficas aproximadas
Longitude 51°35’34WGR e Latitude 03°54°20"N, situado na divisa com a Reserva
Indigena Uagd, deste, por uma linha seca, divisa com a referida Reserva Indigena Uaca,
com rumo e distancia de 28°27°17”SW ¢ 8.814,90m (oito mil ¢ oitocentos e quatorze
metros ¢ noventa centimetros), chega-se ao P-10, ponto teorico da demarcacio efetuada
pela FUNAL de coordenadas geograficas aproximadas longitude 51°37°58”WGR e
latitude 03°50’117N, situado na divisa da Rescrva Indigena Uacd, deste por uma linha
seca, divisa com a referida Reserva Indigena Uacd, com rumo e distancia de
60°49’16”SW e 19.387,06m (dezenove mil trezentos e oitenta ¢ sete metros e seis
centimetros) chega-se a0 M-11, de Coordenadas Geograficas aproximadas Longitude
51°47°30°WGR e Latitude 03°45°03”N, situado na faixa de dominio da Rodovia BR
156, deste, segue-se na faixa de dominio da referida Rodovia pela sua margem, direita
no sentido Otapoque/Calgoene, com distincia aproximada de 6.000m (sets mil metros)
at¢ o P-12 de Coordenadas Geogrificas aproximadas | ongitude 51°46’22”WGR e
Latitude 03°41°40”N, situado na confluéncia da Rodovia com 2 margem direita do
Igarapé Palha, Divisa com Terras de Quem de direito, deste, scgue-se pela mesma
margem do Igarapé, divisa com terras de quem de direito, no sentido do NW, com
distincia aproximada de 11.000 m (onze mil metros), at¢ o P13, de Coordenadas
Geograficas aproximadas Longitude 51°49°02”WGR e Latitude 03°46°36”N, situado na
foz do mesmo Igarapé como Rio Pantanari, deste, seguc-se pela margem direita do
referido Rio no sentido NE, com distincia aproximada de 10.000 m (dez mil metros),
até o P1, ponto inicial da descricio do perimetro”. PROPRIETARIA: UNIAO
FEDERAL. TITULO AQUISITIVO; PORTARIA/ INCRA/DF N° 281, datada de 21
de outubro de 1.982, assinada pelo Ilmo. Sr. Odair Zanatta — Diretor INC RA/DF, ¢
Publicada no Didrio Oficial da Unido de 26 de outubro de 1982, Omapoque, 14 de
novembro de 1983. (a) Amauri Bezerra de Oliveira. Oficial do Registro de Imoveis.
Io que se contem no referido registro.

O referido ¢ verdade e dou fé.

O1apoque-AP, 13

Escrevente Autorizade
Carttwrin lemaal Aa Nllsion

Figura 14: Registro do Imével — Folha 02
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Com base na planta do levantamento planialtimétrico do aerédromo
disponibilizado pelo SERPAT-1 e na certiddo de registro do imével fornecida pelo
cartorio da cidade de Oiapoque, conclui-se que nao serdo necessarias desapropriacdes

para implantar as alteragdes propostas neste estudo.

A Tabela 4 detalha a situacdo patrimonial atual do Aeroporto de Oiapoque, sem

a proposta de reducao da drea patrimonial.

Tabela 4: Situacao Patrimonial do Sitio Aeroportuario
Area total do aeroporto (m?2) 11.970.440,85

3.4 Cercamento

Atualmente n3o ha cerca operacional. Existem apenas um cercamento
patrimonial com 1.228 m composta por mourdes em concreto e 10 fios em arame
farpado, ndo atendem o previsto no item 4 da IAC 107-1004A — RES, apresentam
condicdes regulares, devendo ser demolida. A locacdao da nova cerca patrimonial e

operacional estd indicada na planta P.00418-YY.SBOIL.P2-CE-DE-0000-0001.

3.4.1 Cerca Patrimonial

Para a implantagdo proposta, serd implantado 13.778 m de cerca patrimonial,

conforme indicado na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0001.

O padrao de cerca patrimonial a ser implantada serd o mesmo da cerca

operacional.

3.4.2 Cerca Operacional

Para garantir a seguranga operacional deve ser implantada cerca operacional em |
todo o perimetro da drea de movimentacao de aeronaves. A cerca operacional deve

seguir o padrao estabelecido pela ICAO e apresentado na Figura 15. Deverdo ser

implantados 4.516 m de cerca de acordo com o perimetro indicado na planta P.00418-

YY.SBOILP2-CE-DE-0000-0001.
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Os Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil RBAC 154 - Projeto de
Aerédromos e 153 - Aerdédromos — Operacdo, Manutencao e Resposta a Emergéncia

nao apresentam um detalhamento deste elemento.

Com efeito, recomenda-se a implantacdo de cerca operacional seguindo o padrao
adotado pela INFRAERO, semelhante ao preconizado pela FAA, apresentado da Figura
15, com tela metdlica presa a mourdes de concreto armado de secdo quadrada de

10 x 10 cm, espagados de 2,5 m a 3 m, concretados nas fundacdes e com altura de 2 m.

3.00 . 3.00 -

COM 3 FIADAS DE ARAME FARPADO
AMARRADAS NA PARTE SUPERIOR

TELA DE ARAME GALVAN!ZNXJ # 12 AWG,

COM 3 FIOS IPERIOR, 0
E INFERICR, DE ARAME GN.VAMZ'DO # 10 AWG

E FIXAGAD NOS MOUROES EM 5 POSIGOES E NA
ALVENARIA, CONFORME O DESENHO.

MOURDES DE CONCRETO

INCRETO ESTRUTURAL
COM 2 ESTRONCAS COLOCADAS A
10 MOUROES, EDIWMUDANCADE
DIREQJO CHUMBADOS NA ALVENARIA
COM ARGAMASSA.

2 FIADAS DE ALVENARIA DE BLOCOS DE
CONCRETO 19 x 19 x 39 om, ESENTADOS
COM ARGAMASSA CIMENTO E AREIA :% + 3
SOBRE 0

e
%1 Va
-
;
.
—ad
o=
g
v
"
H
=
'
=

COM_CHAPISCO DE CIMENTD E AREWA TRACO 1 : 2,
NA ESPESSURA DE 0.5 cm, COBERTO COM
EMQOQD DE ONENTD E AREIA TRAGO 1

RONCAS DEVEM SER EM

____________ ] 18R COBRMENTO DE 2.5 cm. £t
PTQS FERROS LONGITUDINAIS DEVERAO

DE FORMA A CONSTITUIR TRANSPASSE
DAS MESMAS,

Figura 15: Croqui de Exemplo de Cerca Operacional

| 1

|
i
‘ AT
‘—-—AS ARMADURAS DOS MOUROES e
el |
U

3.5 Aspectos do Lado Ar

Para fins de cdlculo geométrico (distancias de seguranca, larguras de
pavimentac@o, etc.) a aeronave de projeto para o cendrio selecionado é o ATR42-300

com 100% do PMD, cujas caracteristicas geométricas sao apresentadas na Figura 16.
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22me7 | 74'5"

24mS7 1 80'7"

27m05 / 88'9"

ToP
ATR 42

P

¢ - SECTION
2m8/9'3"

Figura 16: Caracteristicas geométricas da aeronave de projeto (ATR42-300)
Fonte: Manual do fabricante

A disposicdo do layout futuro do aeroporto foi realizada de acordo com os

critérios de projeto estabelecidos no RBAC 154. Os critérios de concepgao especificos

associados aos codigos de referéncia do aerédromo cédigo 2C — IFR s@o apresentados a

seguir. Foram consideradas operacdes instrumentadas ndo precisao.
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Tabela 5: Requisitos geométricos para cédigo 2C IFR
. Existente | Requerido | Projetado
Critério
(m) (m) (m)
Distancia do eixo da Pista ao eixo do Taxiway/Taxilane i g7 37
paralelo
Largura da Pista 30 30 30
Largura do Acostamento da Pista N/A N/A N/A
Largura da Faixa de Pista 150 150 150
Comprimento da Faixa de Pista além da PPD - 60 60
Comprimento de RESA além da Faixa de Pista - 90 90
Largura da RESA - 60 60
Dlst.ﬁmma do eixo da Taxiway ao eixo da i 44 N/A
Taxiway/Taxilane paralelo
Distancia do eixo do Taxiway a objetos fixos ou méveis - 26 -
Distancia do eixo do Taxilane a objetos fixos ou méveis - 24,5 26
Largura do Taxiway 18 15 15
Largura do acostamento da Taxiway - 5 5

3.5.1 Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem existente possui 1.200 m de comprimento de
acordo com o ROTAER e o levantamento aerofotogramétrico possui 1.500 m de
comprimento e 30 m de largura. Serdo consideradas as dimensdes da Aerofotogrametria
para projeto. A cabeceira 03 ja possui drea de giro (turnaround) e a cabeceira 21 €
servida por PTR. Nao existem Zonas Desimpedidas (Clearways) e RESAS
homologadas nas cabeceiras da PPD. Existem stopways (ndo homologadas) nas duas
cabeceiras. Quanto ao material, a PPD foi executada com o PCN 10/F/B/Y/U. A PPD
estd em estado regular de conservacdo, apresentando pontualmente fissuras transversais,
longitudinais, depressoes e destacamento da camada asfaltica. Devido as constantes

chuvas, o pavimento apresenta uma superficie lodosa.

A pista possui designacao 03/21, de acordo com ROTAER. A Tabela 6

apresenta as coordenadas de referéncia das cabeceiras e a Tabela 7 e Tabela 8

apresentam as principais caracteristicas geométricas do sistema.
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Tabela 6: Coordenadas das cabeceiras atuais
Coordenadas de Referéncia Cabeceira 03 Cabeceira 21
Eonidanadas N 425.321,19 426.790,6599
Geograficas 411.342,2036 411.643,3103
Altitude (m) 16,12 13,54

Fonte: Levantamento Aerofotogramétrico

Tabela 7: Pista de pouso e decolagem — Caracteristicas Geométricas Existentes

Pista de Pouso e Decolagem

. Azimute . - . Resisténcia
Pista Magnético Dimensoes (m) Superficie (PCN)

03 30°03°35,28”’ 1.500 x 30 ASPH 10/F/B/Y/U

21 210°03°35,28” 1.500 x 30 ASPH 10/F/B/Y/U

Zona Livre de Obstaculos(Clearway)

Zona de Parada (Stopway)*

Rampa Livre de

Pista Dimensoes (m) Obstéculos Dimensoes (m) Superficie
03 - - 65 -
21 - . 66 .
Distancias Declaradas (m)
Pista TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
03 1.500 1.500 1.500 1.500
21 1.500 1.500 1.500 1.500

* Stopways nao homologadas.
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Tabela 8: Faixa de pista, faixa preparada e RESA — Caracteristicas Geométricas
Existentes

Faixa de pista

Pista | Dimensoes(m) Superficie Observacao
03/21 1.620 x 150 Solo Compactado -
Faixa preparada
Pista Dimensoes(m) Superficie Observacao
03721 1620 x 150 Solo Compactado -
Area de seguranca de fim de pista (RESA)

Pista | Dimensoes (m) Superficie Observacao

03 - - -

21 - - -

O comprimento de pista de projeto foi obtido, por meio da determina¢ao do
comprimento minimo de pista requerido para a aeronave de projeto, o0 ATR42-300 com
100% do peso maximo de decolagem. Para tanto, foi utilizado O PMD e célculos de
pista para o AT43, foram derivados do manual ATR 42-300 Revisao nimero 06 de
1999, item 3.3 F. AR TAKE-OFF RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS, abaco
3.3.3 ISA + 20°C CONDITIONS - ISA + 36°F CONDITIONS MODELS 200 AND
300.

Ainda de acordo com os valores obtidos do manual da aeronave, 100% do peso

méximo de decolagem corresponde a 16.605 kg/35.605 lbs.

Considerando a altitude do aerédromo de 19 m, utilizou-se a linha de referéncia
de Om do abaco da aeronave, conforme indicado na Figura 17, para se obter o

comprimento bdsico de pista para o ATR42-300 com 100% do peso maximo de

decolagem.
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NOTE | ~THESE CURVES ARE GIVEN FOR INFORMATION ONLY
THE APPROVED VALUES ARE STATED IN THE "OPERATING MANUALS®
SPECIFIC TO THE AIRLINE OPERATING THE AIRCRAFT,
-FLAPs : 18°
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3.3 F.A.R. TAKE~OFF RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS
3.3.3 ISA + 20°C CONDITIONS = ISA + 36°F CONDITIONS
MODELS 200 AND 300 Chapter 3.3
Page S
JAN 01/90

Figura 17: ATR42-300 100% - Comprimento Basico de Pista
Fonte: Manual do Fabricante

Com o comprimento bésico de pista de 1.155 m faz-se as corre¢des previstas
pelo Aerodrome Design Manual — Partl para elevagdo, temperatura e declividade

efetiva conforme apresentadas a seguir para se obter o comprimento de pista de projeto.
Correcao para temperatura:

Determina-se primeiramente a temperatura padrdo (STD) e a temperatura de

referéncia do dbaco, dadas pelas férmulas a seguir:
STD =15 -0,0065 19 = 14,88 °C
Tsbaco = STD + 20 = 34,88°C

Com a temperatura do abaco definida se determina o fator de corre¢ao devido a
diferenca de temperatura, com acréscimo ou decréscimo de 1% para cada grau

centigrado de diferenca entre a temperatura do dbaco e a temperatura de referéncia do
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aerédromo (34,2 °C). Para os valores apresentados o fator de correcdo resulta em um

acréscimo de 0,68% no comprimento de pista.
Correcao para altitude:

Corresponde a correcao devido a diferenca entre a altitude do aerédromo e a
altitude de referéncia da linha do dbaco utilizada para se obter o comprimento basico de
pista requerido. O fator de correc@o para a altitude € determinado considerando-se um
acréscimo de 7% para cada 300 m de diferenca entre a altitude do aer6dromo (19 m) e a
altitude de referéncia da linha do abaco (0 m). Com as informagdes dadas conclui-se em

um fator de correc@o de 0,44% por conta da diferenca de altitude.
Correcao para a declividade efetiva:

Aplicando os dois fatores de correcdo ja considerados obtém-se o comprimento
de pista corrigido de 1.152 m que € utilizado para determinar a declividade efetiva da

pista.

Com base na topografia obtida do levantamento aerofotogramétrico com
perfilamento a laser e no comprimento de pista ja corrigido pela temperatura e pela
altitude, obtém-se a diferenca entre o ponto com maior elevacao (15,7 m) e o ponto com
menor elevacdo (13,3 m) no perfil longitudinal da pista, sendo esta diferenca de 2,40 m.
Com a diferenca apresentada e o comprimento corrigido parcialmente obtém-se a

declividade efetiva de 2,08 %.

Com a declividade efetiva determinada, obtém-se o fator de correcao da pista,
em funcdo da declividade, com base no parametro de acréscimo de 10% para cada 1%

de declividade efetiva da pista, o que resulta um fator de 0,21%.
Correcao total:

Com todos os fatores determinados calcula-se o fator de correcdo final dado pela

expressao a seguir:

FGlobal = (1 + FTemperatura)(1 + FAltitude)(l + FDeclividade)
Fsiopar = (1 4+ 0,0068)(1 + 0,0044)(1 + 0,0208)

FGlobal = 1,0184
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Finalmente, multiplicando o comprimento basico de pista de 1.155 m, obtido do
abaco da aeronave de projeto, pelo fator global calculado, obtém-se um comprimento de
pista corrigido de 1.176 m. Por questdes de projeto, arredonda-se o valor obtido e

determina-se o comprimento de pista final de 1.180 m.

A Tabela 9 a seguir resume os parametros considerados e os resultados obtidos

para cada etapa do dimensionamento do comprimento de pista de projeto.

Tabela 9: Parametros de dimensionamento do comprimento de pista

Altitude do Aerédromo (m) 19
Temperatura de Referéncia do Aerédromo (°C) 34,2
Temperatura ISA para Altitude de 19 m (°C) 14,88
Declividade Efetiva da Pista 0,21%
Temperatura de Referéncia da Curva do Abaco °C) 34,88
Altitude de Referéncia da Curva do Abaco (m) 0
Comprimento de Pista Obtido no Abaco (m) 1.155
Correcao para Temperatura 0,68%
Corregao para Altitude 0,44%
Correcao para Declividade 2,08%
Correcao Global 1,84%
Comprimento de Pista Corrigido (m) 1.176
Comprimento de Pista Final (m) 1.180

O comprimento existente de 1.500 m da PPD nao precisara ser ampliado para
atender ao requisito minimo de comprimento de pista e a largura atual de 30 m sera
mantida, atendendo as recomendagées do RBAC 154. Nao sera necessaria a
implantacdo de acostamento para o cddigo de referéncia 2C. Em cada uma das
cabeceiras devem ser implantadas areas de seguranca de fim de pista (RESA) com
dimensodes 90 x 60 m e manter os turnarounds € nas duas cabeceiras. Para este estudo,

as stopways nao serao consideradas.

Para a aplicacdo da declividade transversal da faixa de pista serd adotada aquela
indicada no item 154.207 (f) (3) do RBAC 154 EMDO1, que nao deve exceder a 3,0 por
cento na faixa preparada, para evitar o acimulo de dgua em sua superficie. Ressalva-se

que, para facilitar a drenagem, a declividade nos 3 primeiros metros a partir da borda da
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pista, acostamento ou zona de parada (stopway), deve ser negativa at€ 5 por cento

quando medida a partir da pista.

Ainda segundo o RBAC 154 EMDOI no item 154.207 (f) (4), as declividades
transversas de qualquer por¢cdo de uma faixa de pista, além daquela preparada, ndo
devem exceder uma declividade ascendente de 5 por cento quando medida afastando-se

da pista.

Atendendo as recomendagdes do RBAC 154 quanto as declividades de faixa
preparada e da faixa de pista deverdo ser realizados trabalhos de nivelamento e
corregdes com motoniveladoras de modo que a declividade da faixa de pista respeite as
declividades maximas previstas, e a faixa preparada, além de respeitar as declividades
projetadas, fique nivelada com o bordo da pista de pouso. As declividades projetadas

estao indicadas na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0002.

As tabelas a seguir apresentam as caracteristicas geométricas propostas para a

pista de pouso e decolagem e suas dreas de seguranga.
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Tabela 10: Pista de pouso e decolagem — Caracteristicas Geométricas Propostas

Pista de Pouso e Decolagem

Pista h?:gil:élg:o Dimensoées (m) Superficie Re(sli)séfle:)cia
03 30°03°35,28” 1.500 x 30 ASPH 10/F/B/Y/U
21 210°03’35,28”’ 1.500 x 30 ASPH 10/E/B/Y/U

Zona Livre de Obstaculos (Clearway) Zona de Parada (Stopway)

Pista Dimensées (m) | Rampa Livre de | Dimensées (m) Superficie

03 - - -
21 - - -
Distancias Declaradas (m)
Pista TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
03 1.500 1.500 1.500 1.500
21 1.500 1.500 1.500 1.500

Tabela 11: Faixa de pista, faixa preparada e RESA - Caracteristicas Geométricas
Propostas

Faixa de pista

Pista | Dimensoes(m) Superficie Observacao
03/21 1.620 x 150 Grama -

Faixa preparada

Pista | Dimensoes(m) Superficie Observacao

Com capacidade de

03/21 1.620 x 80 Grama .
suporte minima

Area de seguranca de fim de pista(RESA)

Pista | Dimensoes (m) Superficie Observacao

Com capacidade de

03 60 x 90 Grama . |
suporte minima

Com capacidade de

21 60 x 90 Grama o :
suporte minima

A faixa de pista devera atender as recomendacdes do RBAC 154 para aeronaves

c6digo 2C IFR com 150 m de largura.

Deverao ser realizados ensaios de campo para verificar a capacidade de suporte
do pavimento declarada tanto da pista de pouso como da pista de tixi existentes para

que seja determinada a necessidade de reforco. A soluc@o de refor¢co deve garantir que a
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capacidade de suporte do pavimento alcance PCN 10/F/B/Y/U compativel com o ACN

da aeronave critica.

A captura de tela apresentada na Figura 18 mostra a estrutura obtida com o
dimensionamento do FAARFIELD para pavimento flexivel, tendo como dado de
entrada o mix de aeronaves fornecidos pela SAC e a capacidade de suporte do subleito
indicado no PCN declarado na lista de aerédromos ptblicos da ANAC por meio do

CBR médio.

Foi considerado para o dimensionamento uma estrutura usual para pavimentos
flexiveis, composta por uma camada de rolagem de CBUQ, uma de base de BGTC e

uma de subbase de BGS.

Oiapoque PPDAT100 | Des. Life = 20

Layer Thickness Modulus or R
Matenal (mm) (MPa)

P-401/P-403 HMA Surfacell 1016 | 1.378.95

P-208 Cr | 1016 ] [ 212.40 J

0;0:0:0:::o:o:o:o:o:o{o:o:o:o:o;o::;::::o:o:o:o:0:o:o:0:o:0:0::::;.:0;0:0:0:0:0}0:0:0:0:.:0:0:::::0:0
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N=1: Subgrade CDF =0.00: t=304.8 mm
Figura 18: Captura de tela de resultado do FAARFIELD

Complementarmente as espessuras obtidas com o dimensionamento apresentado
na Figura 18 para o pavimento da PPD, considerou-se ainda as camadas minimas
construtivas com as metodologias e controle de qualidade vigentes no pafs. A estrutura

de projeto adotada esta apresentada na Tabela 12.
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Tabela 12: Estrutura do pavimento flexivel para o sistema de pistas
Material Espessura (cm)

CBUQ (m) 10,0

BGTC (m) 15,0

BGS (m) 15,0

Cabe ressaltar que o dimensionamento apresentado na Figura 18 é um
dimensionamento preliminar uma vez que o principal dado de entrada, o CBR de
projeto, € um valor estimado. Essas espessuras serdo refinadas na fase de anteprojeto

quando havera informacao das sondagens de campo para determina¢do do CBR.

As secdes dos pavimentos com disting@o das diversas camadas estdo indicadas

na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0002.

3.5.2 Pistas de Taxi e Rolamento

A tnica pista de taxi existente possui revestimento asfaltico com capacidade de
suporte semelhante a da pista de pouso e decolagem. A Tabela 13 apresenta as

caracteristicas fisicas da pista de taxi e sua descrig@o.

Tabela 13: Pista de Taxi — Caracteristicas fisicas existentes
\
|

Designacao La(rngll)lra Acosz;alglento Com;z:':)nento Tipo Funcao/Localizacao
Alfa 18 . 45 Saida Interliga a PI?D ao Patio
ortogonal (cabeceira 21)

A avaliagdo da capacidade do sistema de pistas de pouso, em termos de
movimentos anuais, é obtida utilizando a metodologia descrita no Capitulo 2 da circular
da FAA, AC-150/5060-5 — Airport Capacity and Delay. Nesse documento sao
apresentadas as capacidades horarias do sistema de pistas anual e hordria para diversos
sistemas de pistas. Para um sistema com uma Unica pista, a capacidade horaria maxima

¢ de 55 movimentos por hora considerando um indice mix entre 81% e 120%.

Com base na capacidade fornecida pela AC citada acima, e nos parametros de
corre¢do estabelecidos no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportudrio da INFRAERO, de 0,85 por conta dos equipamentos existentes de auxilio

a navegacdo aérea e 0,35 pela configuragdo com uma tnica pista de téxi localizada em
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qualquer posicao da pista, calcula-se uma capacidade para o sistema de 16 movimentos

horarios.

Nao serd necessdria a construcao de nova pista de taxi, e sua largura devera ser
reduzida para 15 m e acréscimo de 5 m de acostamento, totalizando 25 m. A resisténcia

do pavimento e acostamento deverd ser a mesma da pista de pouso e decolagem (PCN

10/E/B/Y/U).
Tabela 14: Pista de Taxi — Caracteristicas fisicas previstas
Designacao La(r I’;”’:)lra Acosz:lnr;lento Com;zll;llr)nento Tipo Funcao/Localizacao
Alfa 15 5 65 Saida Interliga a PPD ao Pétio
ortogonal (cabeceira 21)

As declividades transversais e longitudinais do sistema de pistas proposto pode
ser verificado na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0002 no detalhe das se¢oes

de pavimento.

3.5.3 Patio de Aeronaves

Atualmente, o Aeroporto de Oiapoque possui um Paitio de Aeronaves de
pavimento com revestimento em asfalto e a sua capacidade de suporte nao foi
informada e nem estd registrada em qualquer documento oficial. Sua dimensao € de
130 m de comprimento por 80 m de profundidade, totalizando 10.400 m2. O pavimento
estd em bom estado de conservacido apresentando pontualmente fissuras transversais,
depressdes com pontos de empocamento e destacamento da camada asféltica. Devido as
constantes chuvas, o pavimento apresenta uma superficie lodosa. O pétio ndo possui

sistema de drenagem em suas bordas.

O patio possui sinalizacdo horizontal em estado regular de conservacdo para 1
posicdo de parada. O patio possui uma area em placas de concreto, localizada na zona
de parada da aeronave. O patio ndo possui balizamento noturno luminoso em suas

bordas e postes de iluminacao.

O Patio existente possui pavimento flexivel e serd demolido. Para o novo arranjo

de posicoes foi considerada a ampliacao do patio existente, todo em pavimento rigido.
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O patio para a aviac@o regular terd dimensdes 180 x 60 m (ja incluindo tixi de
borda de patio para circulagdo), totalizando 10.800 m?, com sinaliza¢do horizontal

compativel para 6 posi¢des de parada.

Para reduzir as dimensdes totais do pétio foram consideradas posi¢des de parada
nose-in para operacoes de entrada e saida das aeronaves com auxilio de tratores

(pushback).

O patio deve comportar 6 aeronaves na hora pico de acordo com as categorias e

aeronaves tipo apresentadas na Tabela 15.

Tabela 15: Posicoes de estacionamento

Codigo Aeronave Tipica Capacidade de Estacionamento
2C ATR 43 6
TOTAL 6

A resisténcia do pavimento atual deve ser determinada por meio de ensaios para
que se possa elaborar a melhor solucdo de reforco ou partir para uma solugao de
reconstrucao de modo que o pavimento alcance capacidade de suporte PCN 11/R/B/Y/U

compativel com o ACN da aeronave critica.

A captura de tela apresentada na Figura 18 mostra a estrutura obtida com o
dimensionamento do FAARFIELD para pavimento rigido, tendo como dado de entrada
os dados do mix de aeronaves fornecidos pela SAC e a capacidade de suporte do
subleito indicado no PCN declarado na lista de aerédromos publicos da ANAC por
meio do “k” médio.

Foi considerado para o dimensionamento uma estrutura usual para pavimentos

rigidos, composta por uma placa de CCP e uma subbase de CCR.
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Figura 19: Captura de tela de resultado do FAARFIELD

Apesar de o FAARFIELD dimensionar placas com 15 cm de espessura, existem
estudos da American Concrete Pavement Association que recomendam espessuras

minimas de 23 a 25 cm para placas simples a serem utilizadas em patios de aeronaves.

Consequentemente, para o pavimento da ampliacdo do patio foi adotada a
estrutura apresentada na Tabela 16. Foi considerada ainda as camadas minimas

construtivas com as metodologias e controle de qualidade vigentes no pafs.

Tabela 16: Estrutura do pavimento rigido para o patio de aeronaves

Material Espessura (cm)
PCC (m) 25,0
CCR (m) 15,0

O novo patio deverda deve ser feito em placas de concreto, com placas de

concreto simples 4 x 4 m.

As secoes dos pavimentos com distin¢ao das diversas camadas estdao indicadas

na planta P.00418-YY.SBOIL.P2-CE-DE-0000-0002.

As areas disponiveis entre os envelopes das aeronaves serdo utilizadas para

armazenagem de equipamento de rampa.
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A iluminacdo do patio serd feita através de postes com altura de
aproximadamente 18 m, dispostos de forma linear a cada 50 m, neste caso serdo
necessarios 4 postes. Para calculo de demanda para o estudo preliminar foi estimado um
nivel de iluminamento médio de 30 lux. Foram considerados postes de iluminacdo com
3 niveis de lumindrias, com projetor com lampada vapor de sédio 6 x 1000W e projetor

com lampada vapor metalico 2 x 250W.

Conforme Resolucio CONAMA 430/2011, nas éreas onde ha risco de
contaminacdo do solo ou dguas subterraneas deverd ser previsto pré-tratamento para os
efluentes da drea antes do lancamento num corpo receptor. Por se tratar de patio de
aeronaves, hd risco de contaminagcdo por eventuais vazamentos provenientes das

aeronaves. Face ao exposto, foi adotada Caixa Separadora de Agua e Oleo (SAO).
3.5.4 Infraestrutura Bésica

3.5.4.1 Energia Elétrica

A concessiondria de energia elétrica que atende o aeroporto € a CEA Companhia

de Eletricidade do Amapa.

Atualmente no aeroporto a energia elétrica é fornecida através de 1

transformador instalado em poste que alimenta a KF, o TPS e as demais edificagdes.

47




=N BANCO DO BRASIL S.A.

Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos
Progen-Planway Estudo Preliminar
P lanway Oiapoque / AP
FAROL
ROTATIVO
ANTENA
E DEPV
% RE
KF Siog
HANGAR | PS NCias
PAA EMS
, POSTE COM
PATIO " TRANSFORMADOR
PISTA DE POUSO E DECOLAGEM CAB.21

Figura 20: Localizacao da KF e do transformador em poste

No momento da visita para a realizacdo do EVT nio foi possivel identificar os

equipamentos existentes dentro da KF.

Para o novo cendrio devido ao novo desenho do sistema vidrio, a KF existente
devera ser demolida e o transformador em poste deverd ser desativado. As residéncias
existentes deverdo ter entradas e medicOes independentes do aeroporto, apenas a
edificagdo DTCEA que € destinada ao comando da aerondutica, serd alimentada pela

entrada do aeroporto.

... FT-EST.6+12.905

PT=ST 2544,141

_ RESIDENCIAS
EXISTENTES

C-EST.2741.161

ANTENA
s EXISTENTE
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Figura 21: Localizacdo da KF e do transformador em poste
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Uma nova KF com cerca de 60m? devera ser implantada préxima a CUT.

Para esta fase sera considerado a implantacio de:

e Uma subestacdo de entrada denominada SE-Principal, em local a ser
determinado na préxima fase;

e Uma subestacdo para atender os sistemas do Lado Ar denominada SE-KF;

e Uma subestacao para atender o Lado Terra denominada SE-CUT localizada na

CUT.

O suprimento de energia para atendimento aos sistemas elétricos implantados no
Lado Ar sera proveniente da SE-Principal que por sua vez receberd a entrada de energia
da Eletrobrds. A energia em MT (13,8 kV) deverd ser disponibilizada na SE-Principal
onde serd instalado um painel de média tens@ao (PMT-01) que alimentard a SE-KF e a

SE- CUT.

Na KF nova devera ser construido um espaco para o painel de média tensao
(PMT-03) e um para o transformador de 75 kVA. A alimentacdo da KF devera ser em
média tensdo e serd fornecida pela SE-CUT em banco de dutos enterrados. A tensao
serd rebaixada pelo transformador de 75 kVA que alimentard em baixa tensdao (380V)
um painel geral de distribuicao de energia QGBT-KF. Este painel vai alimentar todos os
sistemas do Lado Ar. Poderao ser previstas ainda a instalacdo de pequenos no-breaks
(instalados localmente), caso se verifique a necessidade de alguns equipamentos criticos

possuirem um sistema de redundancia.

De modo a garantir o fornecimento de energia em caso de falha da rede normal,
devera ser interligado com a rede normal um grupo gerador com uma poténcia de base
aproximada de 50 kVA localizada na sala do gerador da KF. Esta interligacdo devera
ser garantida a partir de um quadro de transferéncia automatica (QTA). Este, por sua
vez, alimenta um painel de distribuicdo geral de baixa tensao para o Lado Ar QGBT-

KF.

Para a determinag@o das poténcias dos equipamentos a instalar na edificacao KF
foram estimadas as poténcias de alguns equipamentos de acordo com a tabela abaixo

apresentada:
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Tabela 17: Consumo médio estimado para os equipamentos previstos
Rede Normal | Gerador
Equipamentos kVA kVA
[luminacao de Borda de Pista 15 15
Iluminagdo de Taxiway 5 5
PAPI 10 10
Biruta | 1
Farol Rotativo 1,6 1,6
SCI 30 10
Demanda Total 62,6 42,6

A nova KF ficara responsavel por alimentar os seguintes sistemas:

e Balizamento luminoso;
e PAPI;

e Biruta;

e Farol rotativo;

e SCI

e SICOM.

A KF nova devera comportar os seguintes equipamentos:

e 1 painel de média tens@o com 1 saida para transformador de 75 kVA;
e ] transformador a seco de 75 kVA 380/220V;

e | gerador de 50 kVA;

e | painel de transferéncia automatica;

e 1 painel de distribuicdo geral de baixa tensao QGBT-KF;

e 2 reguladores de corrente continua e mais os reguladores existentes.

A Estacao meteoroldgica de superficie principal (EMS) serd alimentada através

de um sistema de energia solar implantado na prépria estacio.




PROG=N BANCO DO BRASIL S.A.

Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos
Progen-Planway Estudo Preliminar
P lanway Oi1apoque / AP

GE2
50 kVA

Figura 22: Layout proposto para os equipamentos da KF nova

3.5.4.2 Rede de Dutos

Para os Sistemas Elétricos, a interligac@o entre a KF e os diversos equipamentos,
prevé-se a utilizacdo de cabos de cobre monopolares de diversas secdes, que deverao
atender as normas brasileiras de fabricacdo e instalacdo. O cabeamento deverd ser

langado em rede de dutos subterraneos.

Os dutos subterraneos construidos para receber os Sistemas Elétricos e a Rede
de Telematica deverdo ser envelopados em concreto e/ou material da propria cava
havendo separacao dos dutos e das caixas de passagem. As distincias entre as caixas de
passagem dever@o atender aos requisitos das normas pertinentes. A distancia entre os
dutos de Telematica e Sistemas Eletronicos em relacdo aos dutos de Sistemas Elétricos

devera ser de no minimo 30 centimetros.

3.5.4.3 Rede de Telemadtica (Lado Ar)

A Rede Telemadtica para atendimento aos sistemas do lado ar (SCI, SICOM e
EMS) serd proveniente da Sala Técnica Principal (STP), localizada na CUT. As rotas
para conexdao com outros edificios do sitio serdo interconectadas com a rede interna

através da Sala de Entrada de Facilidades (SEF), também localizada na CUT.

Devera ser utilizada uma topologia em estrela, onde o ponto central serd na STP

e as extremidades nos equipamentos atendidos pela rede.
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Para o monitoramento e controle remoto de equipamentos de auxilio a
navegacdo aérea, havera uma estrutura de rede em fibra 6ptica interligando o SICOM,
instalado na KF, aos equipamentos ativos (switches) na STP. A partir da STP as

informagoes deverao ser disponibilizadas na Sala AIS.

A comunicag@o com o EMS serd através de link de radio ponto a ponto. O local

de instalac@o da antena para o lado da STP sera detalhado no Projeto Basico.

A interligac@o entre a SEF e as diversas rotas sera executada por meio de dutos
envelopados em concreto e/ou material da propria cava. Estes envelopes poderao ser
compartilhados com os sistemas elétricos, havendo separacido dos dutos e das caixas de
passagem. As distancias entre as caixas de passagem deverdo atender aos requisitos das
normas pertinentes. A distancia entre os dutos de Telemética e Sistemas Eletronicos em

relacdo aos dutos de Sistemas Elétricos devera ser de no minimo 30 centimetros.

As estruturas de rede de transporte que interligardao a STP aos sistemas atendidos
pela rede de dados, serdo realizados através de cabo de fibra ptica monomodo. A tabela
a seguir apresenta o comprimento aproximado do cabeamento Optico para cada

interligagao.

Tabela 18: Redes de Transporte

Origem Destino Comprimento (m)
STP SCI 300
STP KF 60

3.5.5 Secao Contra Incéndio

Como o Aeroporto ndo dispde, se faz necesséria a implantacao de uma nova SCI
seguindo padrdes definidos. Como parametro de projeto foi considerado que as
instalagoes e edificacdes da SCI serdo dimensionadas para a Categoria Contraincéndio
da aeronave critica (CAT AV), ou seja, 4, e os equipamentos e frota para o NPCR
requerido do aerédromo, ou seja, 2. A SCI proposta foi padronizada e sua drea tem

400 m2.

A localizacao da nova SCI com 400 m? de edificac@o, de acordo com o modelo

pré-determinado € apresentado na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CA-DE-0400-0001.
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Pela resolucdo 279 da ANAC para um aerédromo com NPCR 2 serad necessario

um CCl tipo 1.

Em termos de efetivo, calcula-se que serdao necessérios 3 profissionais por turno
para operar todos os veiculos e garantir prestagdo dos servicos de salvamento e combate

a incéndio.

De acordo com a Resolucao n° 279, a SCI deve possuir, no minimo, a seguinte

infraestrutura:

“Sala de observacdo que integre as atividades de comunicagdo e que
possibilite ampla visdo da drea de movimento das aeronaves, direta ou remota (via

sistema de cameras). ”

“Abrigo para os CCI e veiculos de apoio as operagdes do SESCINC; Patio
de manobras para os CCI e veiculos de apoio as operacdes do SESCINC; Sistema de
abastecimento de dgua; Refeitorio da equipe de servigo as operacdes do SESCINC;
Alojamento para a equipe de servico quando o SESCINC operar por 24 horas;
Vestidrio para todo o efetivo; Local para estocagem de pneus, LGE, PQ e cilindros
de gases propelentes conforme recomendagdes dos fabricantes; Local para guarda
dos materiais e equipamentos da SCI; Local para instrugdo e treinamento; Area para

educacio fisica e lazer; e Dependéncias administrativas.”

“O operador de aerédromo deve ter a SCI e o PACI conectados a fonte
secunddria de energia de forma a garantir a disponibilidade continua para, no
minimo, 0s seguintes equipamentos e recursos essenciais para atendimento as
emergéncias: Iluminacao do local para guarda e acesso ao(s) CCI e demais veiculos
de apoio as operagdes do SESCINC, onde requerido; Sala de observacao; Sistema de
abastecimento de dgua; Sistema de reabastecimento continuo de ar comprimido
do(s) CCI, Sistema de recarregamento continuo das baterias do(s) CCI; Sistema de

comunicag¢ao; e Sistema de alarme.”

Para Aer6dromos com NPCR 2 estd previsto na Resolugdo n° 279 um
reservatério de dgua elevado com capacidade de 670 1 e um enterrado com capacidade

de 2.010 1, totalizando 2.680 1.
|
|
|

Para os agentes extintores deve ser prevista uma drea com capacidade para
armazenar 400 1 de LGE e 100 kg de PQS, correspondente a 100% da capacidade dos

caminhodes de combate a incéndio.
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Além da infraestrutura e das 4reas de reservacdo devem ser incluidos os
equipamentos de protecdo individual, os materiais € equipamentos para apoio as
operagoes de resgate e combate a incéndio para aerédromos Classe I para a

movimentacdo prevista para 2035, conforme tabelas e especificacOes constantes nos

itens 10 e 11 da Resolug@o n° 279 e apresentados nas Figura 23 e Figura 24.
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Tabela 11.1.1 — Materiais e equipamentos para apoio as operacaes de resgate, por classe de aerédromo

Materiais e equipamentos para apoio as Classe do aerédromo
operacoes de resgate -_1. I I v
(1 [2] (3] [4] (5]
Chave inglesa 1 1 1 1
Machado de resgate grande sem cunha 1 1 1 1
Mache’ldq de resgate pequeno sem cunha ou do tipo 1 ) 4 4
aeronautico
Pé-de-cabra — 95 cm 1 1 1 1
Pé-de-cabra — 165 cm - - 1 1
Talhadeira (2.5 cm) 1 1 1 1
Lanternas manuais 2 3 4 8
Martelo - 1.5a2 kg 1 1 1 1
Gancho ou garra para salvamento 1 2 3 4
Serra circular para corte pesado de metal, completa, com 1 | 1 1

discos de corte sobressalentes (motor a combustio)

Serra manual, tipo de arco. para corte de metais,
completa, com laminas sobressalentes

p—
-
[
—

Manta a prova de fogo 1 2 3 R
Escada extensora (de comprimento tota’l adequado aos 1 1 ’ 3
tipos de aeronaves em opera¢ao no aerédromo)

Corda de salvamento de 15 metros 1 1 2 3
Corda de salvamento de 30 metros - - 2 3
Alicate cortante — 17 cm ou superior 1 1 1 1
Alicate tipo chave de grifo (corredica) — 25 cm 1 1 1 1
Chaves de fenda de varios tamanhos — conjunto 1 1 1 1
Tesoura para metal 1 1 1 1
Calcos — 15 cm de altura 1 1 1 1
Motosserra completa para operacdes de resgate, com ) i ) 1
laminas sobressalentes (motor a combustao)

Ferramenta de corte de cintos de seguranca 2 R 6 10
Inalador de oxigénio com cilindro - 1 1 1
Desencarcerador hidraulico, elétrico ou pneumético - 1 1 2
Kit médico de primeiros socorros 1 2 3 4
Lona 1 2 3 4
Turbo-ventilador, acionado por turbina movida a dgua. ) A 1
vazdo de ar minima de 50.000 m*/h

Maca rigida 1 2 3 4
Colar cervical retratil 1 2 2 4
Colete de imobilizagao dorso-lombar MT KED 1 2 2 4
Coujqnto de .talas.rigidas para imobilizacdo de membros 4 8 8 10
superiores e inferiores

Figura 23: Materiais e equipamentos para apoio as operacoes de resgate
(Fonte: Resolugdo n° 279 ANAC)
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Tabela 11.2.1 — Materiais e equipamentos minimos de apoio as operacdes de combate a incéndio por classe de
aerodromo

Materiais e equipamentos para apoio ao combate a Classe do aerodromo
incéndio I I 111 IV

(1] (2] (3] (4] (5]

Mangueira para combate a incéndio, que atenda aos requisitos
da Norma Brasileira NBR 11861 ¢ NBR 14349, nas seguintes
medidas:

a. 1 %”x 15 metros, com conexdes engate rapido tipo

STORZ. 1 2 2 4
b. 1 %” x 30 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. . 1 1 2
c. 2 %”x 15 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. 1 1 1 2
Esguicho de vazdo regulavel de 1 '2”, engate rapido tipo
STORZ modelo CAC (controle ajustavel de carga), com
empunhadura, fabricado de acordo com a Norma Brasileira 1 2 2 4
NBR 1099

Reducdo de 2 %" engate rapido tipo STORZ para 1 %27, engate
rapido tipo STORZ

Derivante de uma entrada de 2 '2" engate rapido tipo STORZ
e duas saidas de 1 2" engate rapido tipo STORZ

Chave dupla para conexdo engate rapido tipo STORZ 1 2" x 2
14", espessura 12 mm

Chave dupla para conexdo engate rapido tipo STORZ 1 2" x 2
¥2", espessura 6 mm

Chave triplice para conexdo engate rapido tipo STORZ 1 %" x

I._ — — gt o

2 %" x 4", espessura 12mm

Figura 24: Materiais e equipamentos para apoio as operacoes de combate a incéndio
(Fonte: Resolugdo n° 279 ANAC)
3.5.5.1 Energia Elétrica (SCI)

A SCI sera alimentada do painel de distribuicdo geral de baixa tensao QGBT-KF

localizado na KF.

A ligacdo entre a KF e o prédio SCI sera efetuada por cabos monopolares

protegidos em dutos envelopados.
O quadro de entrada da SCI devera alimentar 3 painéis:

e | para iluminag@o e tomadas normais;
e | para distribuic@o de forca de emergéncia;

e 1 painel de energia essencial.
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Para o painel de energia essencial devera ser instalado um no-break de 5 kVA.

3.5.5.2 Rede de Agua Potavel (SCI)

O fornecimento de dgua para o aeroporto € realizado por poco artesiano. Nao

foram fornecidas informacdes quanto ao consumo médio de dgua do aeroporto.

Observou-se a existéncia de trés reservatdrios elevados, um na lateral do
Terminal de Passageiros, com capacidade de 1.000 litros e dois na lateral do DTCEA,

com capacidades de 500 litros cada reservatorio.

Recomenda-se que o sistema de abastecimento seja feito através da rede publica

de fornecimento de dgua local. De acordo com a previsao apresentada, serd necessaria a
construgdo de sistema de reserva de dgua para combate a incéndio de 2,2 m3, atendendo

ao periodo considerado (2025).

3.5.5.3 Rede de Esgoto (SCI)

O esgoto gerado na SCI serd destinado fossa séptica a ser construida proxima as
instalagoes do SESCINC. O sistema é compativel com o sistema das demais instalacoes
do aeroporto e a sua implantagdo depende somente das configuracdes do terreno do

entorno, condi¢des ambientais e sanitdrias e da cota de implantacdo da SCI.

3.5.5.4 Rede de Telemdatica (SCI)

A Rede de Telemadtica a ser implantada na SCI serd uma extensao da rede do
Terminal de Passageiros (TPS), conectada através de uma rota originada na Sala de
Entrada de Facilidades (SEF), que fica localizada na Central de Utilidades (CUT). O
link de dados serd através de fibra 6ptica monomodo e o link de voz através de cabo

metalico multipares.

A rede de dados permitird acesso aos sistemas eletronicos previstos, como o

SIV,0SDH e o STVV.

Um rack padrdo 19 polegadas serd instalado na sala de geréncia e serd equipado
com os equipamentos ativos e equipamentos de conexdo tanto para a rede de dados

quanto para a voz. Este rack devera ser equipado com porta e fechadura a chave, para
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assegurar 0 acesso somente a pessoas autorizadas e também serd equipado com
ventilacdo for¢ada com ventoinhas de baixo ruido para manter o conforto sonoro no

ambiente.

3.5.6 Auxilios a Navegacao Aérea

O aerédromo possui EMS, Farol Rotativo (inoperante) que serdao substituidos. A
PPD dispde de balizamento luminoso de cabeceira e de bordas de pista de pouso e

decolagem e de taxi, e biruta ndo iluminada.

O aeroporto possui NDB, localizado proximo ao TPS existente, que serd
avaliado pelo DECEA, suas condi¢Ges operacionais e vida util para possivel

continuidade de utilizacdo e relocacgao.
O aer6édromo opera sob operacdes instrumentadas nao precisao IFR diurna.

A locacdo dos novos auxilios propostos estd apresentada na planta P.00418-

YY.SBOIL.P2-CE-DE-0000-0001.

3.5.6.1 EPTA
O aeroporto nao dispde desta estacdo, e deverd ser implantado esse sistema.

De acordo com o Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportuario da INFRAERO, recomenda-se a implantacio de uma EPTA, uma vez
que pretende-se operar por instrumentos. Ainda pelos critérios desse manual, a EPTA
deve ser categoria A, ou seja, ndo possui torre de controle e serd constituida pela sala

AIS/MET/COM e respectivos equipamentos.

Em aeroportos deste porte recomenda-se que o controle de toda a operacdo e dos
auxilios a navegacdo fiquem a cargo do administrador do aeroporto, e portanto o0s

controles dos auxilios deverao ser instalados na sala da administragao.

Conforme estabelecido na ICA 53-2, item 2.3 - Espaco Fisico da AIS, “deve ser
projetada de forma ergondmica, levando-se em conta a exposicdo de -cartas

aeronduticas, material informativo e, ainda, equipamentos, mesas e cadeiras que
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possibilitem consultar publicacdes e planejar o voo em ambiente de relativo conforto

para seus operadores e usudrios."
A sinalizagdo da sala AIS deve ser feita conforme item 2.4.2 da ICA 53-2.

Dentro da EPTA devem estar instalados todos os controles dos auxilios
luminosos, sistema de rddio VHF para informagdes aeronduticas, gravador multicanal,
ponto de conexdo com a rede de informac@o de voos e equipamento de meteorologia da

EMS.

A ICA 53-2 estabelece que "a Sala AIS de Aerédromo deve dispor de meios de
comunica¢ao via AFTN/AMHS, telefone, fac-simile e acesso a Intraer e Internet, ou
outro sistema oficial para a transmissdo de dados, de modo a permitir a fécil

comunicagao entre os 6rgaos operacionais relacionados."

O DECEA dispoe de dois sistemas automatizados para uso obrigatério nos

Orgios AIS, que sio:
a) AISWEB para consulta das informacGes aeronauticas;
b) SAIS para atividades relativas aos planos de voos e suas atualizagoes.

Por outro lado a ANAC disponibiliza, para a sala AIS, o sistema DCERTA que
"tem a finalidade de verificar a regularidade de certificados e licencas de aeronaves,

tripulagdes técnicas e aerédromo de destino, antes da apresentacdo do plano de voo na

sala AIS."
Sala COM

A sala COM devera ter meios de telecomunicacdes aeronduticas para prestar o
Servigo Fixo Aerondutico (SFA) conforme previsto no MCA 102-7 e comunicagdes em
VHF/AM para realizar comunicagdes bilaterais com as aeronaves (SMA- Servigo
Moével Aerondutico). Devem ser instalados dois conjuntos de equipamentos (principal e
reserva) para transmissao e recepg¢ao. Deve ser também previsto um transceptor portatil,
de VHF/AM, de frequéncia variavel, para a frequéncia de emergéncia (121,4 MHz) e a

frequéncia do GEIV (123,500MHz e 122,600 MHz).
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Sala MET

A sala do Observador Meteorologista serd compartilhada com a sala AIS/COM,
desde que assegurada a privacidade da area operacional de cada 6rgao e restricdo de

acesso a pessoas estranhas a operacao.
Energia para a EPTA

O sistema de emergéncia do TPS, moto geradores e nobreaks foram

dimensionados para também atender a demanda da EPTA.

3.5.6.2 Balizamento Luminoso

O aeroporto dispde de balizamento luminoso de pista, composto por lumindrias
elevadas bicolor vermelha/azul. As lumindrias encontram-se instaladas sobre uma caixa
cilindrica, que abriga o transformador de isolamento em contato com o solo. Parte das

lumindrias se encontram quebradas. Devera ser feita manutencao no sistema atual.

Com relacdo ao comando e operag@o dessas luzes, este devera ser realizado das

seguintes maneiras: manual, automatica e remoto.

3.5.6.3 Sinalizagdo Horizontal

Deve ser aplicada pintura com retroreflectancia definida em norma em todos os
pavimentos, pistas, patio e vias de servigco, de acordo com as especificacoes ICAO e
NBR para sinalizacao horizontal de aer6dromos. Deverao ser sinalizadas as bordas de
pétio, bordas e eixo das pistas de taxi e pista de pouso e decolagem, demais sinalizacdes
da pista de pouso, indicacdo de cabeceiras, zonas de toque, posi¢cdes de parada, dreas

para estacionamento de equipamentos de rampa e sinalizac@o vidria nas vias de servigo.

3.5.6.1 Sinalizagdo Vertical

A sinalizacdo vertical consiste na instalacio de painéis luminosos com a

finalidade de fornecer indicacgdes visuais aos pilotos. Para este estudo estd prevista a

implantacdo de 2 painéis luminosos.
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Os painéis deverao seguir as especificacoes da ICAO quanto a sua constitui¢@o e
posicionamento, ficando a uma distancia méxima de 15 metros perpendicular 2 margem

da pista de pouso e decolagem.

3.5.6.2 Farol Rotativo

O Aeroporto de Oiapoque possui farol rotativo, que se encontra inoperante. Um

novo seré instalado nas proximidades da ampliacao do pétio.

O sistema do Farol rotativo deverd ter configuracdo principal/reserva. A
comutacgdo entre as unidades deverd ser automadtica, sem interrup¢ao do funcionamento
do sistema. O Farol deve emitir dois fachos luminosos rotativos um de cor branca e

outro de cor verde.

O farol se localizara segundo indicacao na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-
0000-0001.

3.5.6.3 PAPI

Apesar de, pelos critérios estabelecidos no item 4.7.1 ICA 63-18, o aeroporto de
Oiapoque nao ter a obrigatoriedade de ter PAPI, recomenda-se a instalacao de PAPIS
nas duas cabeceiras, de acordo com as especificacdes previstas no RBAC 154 distantes

350 m da cabeceira e afastada 15 m da borda da pista.

3.5.6.4 Indicador Visual de Sentido de Vento
A biruta existente nao atende o que prevé a IAC107-1002 e sera substituida.

Sera instalada uma biruta iluminada. Sua localizacdo pode ser encontrada na

planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0001.

3.5.6.5 Auxilios Meteoroldgicos

O aeroporto possui estacdo meteorolégica EMS - classe 2, com os seguintes
auxilios: tetdmetro, anemdmetro, pluviometro, psicrometro, anemometro principal e

reserva. Sera prevista uma nova estacdo meteoroldgica Classe 3.
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Conforme previsto para a EPTA CAT A (ICA 63-10) deve ser instalada uma

EMS contendo, de acordo com a MCA 101-1, os seguintes sensores:
a) sensores de temperatura e umidade;
b) anemOmetro; e
¢) bar6metro.

Deve ser previsto terminal de acesso ao WEBMET e a REDEMET /
INTERNET.

O posicionamento dos equipamentos dos sitios meteorologicos serd sempre em
funcdo da torre do anemdmetro, que devera ser posicionada na zona do sitio do ponto de
toque da cabeceira predominante da pista, posicionada a uma distancia de 100 m com

relac@o ao eixo da pista.

3.5.6.6 SICOM

O SICOM ¢€ um sistema computadorizado para controle e monitoramento a
distancia dos auxilios a navegacao aérea, constituido do PAPI, Farol Rotativo, Biruta e

Balizamento Luminoso.

O SICOM devera ser composto por uma unidade Remota, instalada na KF; uma
unidade Servidor, instalada na sala de controle; e Estacdoes de Trabalho, que permitem

aos usudrios a plena geréncia remota dos equipamentos.

A comunicag¢@o entre a unidade remota e o servidor devera ser executada através

da rede ethernet, composta por switches interligados por cabeamento 6ptico.

A alimentacdo dos equipamentos do sistema serd proveniente da KF, através da

rede de alimentagdo ininterrupta.

3.5.6.7 VHF/AM do Servigco Mével Aeronautico

Para atender as funcGes de informac@o aeronduticas a Estacdo deverd ter dois
conjuntos de equipamentos (principal e reserva) para transmiss@o e recep¢ao na faixa de

frequéncias em VHF-AM, com poténcia adequada para atender as comunicagdes
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aeroterrestres na drea de sua responsabilidade, de acordo com os requisitos

operacionais.

As antenas transmissoras e receptoras deverdo ser instaladas sobre o TPS ou

entdo proximas ao TPS para permitir a operacao dos radios VHF.

O transmissor VHF do ATIS devera ser instalado junto da estacdo de
meteorologia e transmitir as informacdes meteoroldgicas automaticamente para as

aeronaves € a Sala AIS/COM.

3.5.7 Vias de Servico

Nao hé vias de servico de veiculos e pedestres entre o Patio de Aeronaves e o

Terminal de Passageiros.

Na Tabela 19, serdo apresentadas as caracteristicas geométricas das novas vias

de servico e as suas funcoes.

Tabela 19: Vias de Servico proposto

Designacao La(l;il)lra Com[z:;llr)nento Superficie Funcio/Localizacao
| 6 125 Asfalto Via de acesso do SESCINC a PPD
2 8 242 Asfalto Via de acesso do SESCINC ao Patio

A configuracdo geométrica das vias de servico, bem como demoli¢cOes e
implantacdes propostas sao apresentadas na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-
0001.

O pavimento das vias de servico deve ser com revestimento flexivel com 5 cm

de capa de CBUQ e 15 cm de BGS.

Na érea dos equipamentos de auxilio a navegacao aérea: PAPI, Farol Rotativo,
Biruta iluminada, EMS, localizadas dentro da 4rea preparada, (Faixa de pista da PPD ou
proximidades do TPS e patio) ndo justifica a implantac@o de vias de servigo para acesso.
Nessas areas o terreno serd nivelado e a grama deve ser mantida aparada permitindo

assim o acesso a pé.
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3.5.8 Sistema de Drenagem

O sistema conta com drenagem natural da PPD, com escoamento transversal da

pista para as laterais, com infiltracdo na grama.

Com base na nova configuracdao do terreno, com a implantacdao dos elementos
propostos, foram utilizadas as ferramentas do Autodesk® Civil 3D® para fazer as
andlises de declividade do terreno, a construcao de bacias de contribui¢do e por fim, o
recurso de waterdrop, para determinar o melhor caminhamento segundo o relevo da

nova topografia.

O sistema de drenagem de pistas, patio e vias de servigo serd composto por
valetas trapezoidais, sarjetas triangulares, canaletas retangulares, caixas coletoras e de
passagem, bueiros de concreto, drenos longitudinais para o corpo do pavimento e
dissipadores de energia de acordo com a locacdo indicada na planta P.00418-

YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-0001.

A drenagem das pistas serd realizada pelo caimento transversal da secdo do
pavimento. Ao longo das bordas da faixa preparada serdo instaladas valetas trapezoidais
em concreto, acompanhando o caimento da terraplenagem. Paralelamente as valetas
trapezoidais e apds os taludes da faixa de pista, serdo executadas valetas de protecdo de
corte ou aterro nos trechos em que o caimento do terreno natural é direcionado para os

taludes.

Para o patio de aeronaves foi adotada canaleta retangular em concreto com
tampa em grelha, caimento de 0,5%, seguindo para caixa de passagem e caixa
separadora de 4gua e Oleo. Este sistema foi adotado devido a facil manutencdo e

resisténcia estrutural, aumentando assim a vida util do dispositivo.

Os destinos finais do sistema de drenagem serdo no terreno natural do entorno
do aeroporto, os lancamentos serdao feitos em dissipadores de energia para evitar a
erosao do terreno. As definicGes das bacias de contribuicdo e os calculos de

dimensionamentos dos dispositivos de drenagem serdo realizados em fase posterior.

Na tabela a seguir sdo apresentadas as quantidades consideradas para cada

elemento de drenagem previsto.
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Tabela 20: Elementos de drenagem — Lado Ar

Elemento Unidade Quantidade

Drenagem com Calha Trapezoidal "m 7.738,00

Drenagem com Canaleta Retangular m 788,00

Drenagem com Tubo de Concreto m 243,00

Pocos de Visita pc 1,00

Bocas de Lobo e Caixas de Passagem pec 48,00

3.6 Aspectos do Lado Terra

3.6.1 Terminal de Passageiros

O Aerédromo de Oiapoque possui Terminal de Passageiros com area de 554,30

m?, que serd demolido por nao atender a demanda prevista e por estar muito préximo ao

pétio de aeronaves.

Conforme especificado no Estudo de Viabilidade Técnica, serd implantado um

novo Terminal de Passageiros seguindo o padrio estabelecido pela INFRAERO,

especificado como MO com 682 m? e capacidade para atender até 46 passageiros na

hora-pico do ano base de 2025.

Préximo ao TPS e também seguindo o padrao Infraero, serd implantada a

Central de Utilidades com 135 m2. A figura a seguir ilustra a configuracdo das novas

edificagoes do TPS e CUT. Detalhes arquitetonicos, fluxos e quantificacGes das édreas

pode ser verificada na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CA-DE-0400-0001.
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Figura 25: Terminal de Passageiros e CUT

O modelo de TPS a ser implantado deve ser construido levando em considerag@o

as premissas de acessibilidade de acordo com a norma NBR 9050.

3.6.2 Infraestrutura Basica

Os sistemas de infraestrutura basica a serem implementados no TPS deverao
seguir as definicdes descritas no documento GE.06/010.75/01561/00 - Memorial

Descritivo das Solugdes Técnicas Consolidadas, da Infraero.

A seguir sdo apresentadas as demandas estimadas para cada horizonte de projeto
a serem consideradas nos dimensionamentos dos diversos componentes de

infraestrutura basica na etapa de Anteprojeto.
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Tabela 21: Resumo das demandas para os sistemas de infraestrutura basica
Sistema Item Huiia e
de | 2025 2035
Consumo Médio Didrio m3 3,6 10,1
Agua Potavel Combate a Incéndio m3 2,2 6,1
Reserva Total m?3 9,5 26,3
Esgoto Volume de Esgoto Sanitério Diério m3 3,28 9,11
Geracdo de Residuos Sélidos Didria kg 28,5 79,2
Residuos Solidos | Produgao de Residuos Sélidos Didria m3 0,28 0,79
Area para Armazenagem de 5 Dias m? 5,7 15,8
Demanda de Consumo do Terminal kVA 96 192
Iluminagdo do Pétio kVA 26 26
Iluminagdo do Estacionamento kVA 4 4
Energia Elétrica | [luminacio Publica kVA 4 4
VHF kVA 3,6 3,6
EPTA kVA 1,2 1,2
Demanda Total (kVA) kVA 134,8 230,8
Telefones Publicos un. 1 2
Telefonia Linhas operacionais un. 3 8
Telefones Comerciais un. 2 5

3.6.2.1 Rede de Agua Potdvel (Lado Terra)

O fornecimento de agua para o aeroporto € realizado por poco artesiano. O
abastecimento do poco atende as instalagGes atuais. Ndo ha registro da capacidade

fornecida pelo poco artesiano e ndo ha sistema de medi¢@o do consumo do aeroporto.

Observou-se a existéncia de trés reservatdrios elevados, um na lateral do
Terminal de Passageiros, com capacidade de 1.000 litros e dois na lateral do DTCEA,

com capacidades de 500 litros cada reservatorio.

Recomenda-se que o sistema de abastecimento seja feito através da rede publica
de fornecimento de dgua local. De acordo com a previsdo apresentada, serd necessaria a
construgdo de sistema de reserva de agua total de 9,5 m3, atendendo ao periodo

considerado (2025).
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Recomenda-se que seja prevista a execucao de poco artesiano (profundidade
estimada na ordem de 100 m) visando garantir o fornecimento ininterrupto de dgua para

0 aeroporto.

3.6.2.2 Rede de Esgoto (Lado Terra)

Atualmente, a rede de esgoto do aeroporto € coletada por fossa séptica, por

gravidade. Nao existem informacdes disponiveis quanto a capacidade do sistema.

O volume de esgoto gerado no aeroporto ndo justifica a implantacdo de uma
Estacdo de Tratamento de Esgoto e, portanto, adicionado ao fato que o servigco de coleta
municipal ndo atende o aeroporto, devem ser implantadas novas fossas sépticas para

direcionar os esgotos gerados em todas as instalagdes do TPS.

A implantacio do sistema de fossas depende exclusivamente da cota de
implantacao do TPS e ndo representa uma complexidade para o sistema. Devera ser
verificada a viabilidade de implantacdo de fossas com sumidouros, caso nao seja viavel
o operador deverd contratar uma empresa limpa fossa para realizar o servigo

periodicamente.

3.6.2.3 Residuos Solidos (Lado Terra)

Os residuos s6lidos domésticos gerados no aeroporto sdo acondicionados em
sacos plasticos e armazenados em lixeiras. A coleta é realizada pela Prefeitura

Municipal toda quarta-feira e transportado até o lixdo do municipio.

A area de reserva de residuos solidos estd em desacordo com as normas

ambientais locais e deve ser adequada.

Os residuos gerados que deverdo ser alvo de gerenciamento pertencem ao Grupo
D, segundo a Resolucao da Diretoria Colegiada — RDC n° 56 de 2008, que dispde sobre
o Regulamento Técnico de Boas Priticas Sanitdrias no Gerenciamento de Residuos
Sélidos nas dreas de Portos, Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos

Alfandegados. Esse grupo contempla os residuos que ndo apresentam riscos biolégicos,

quimico ou radioativo a saude ou ao meio ambiente, podendo ser equiparados aos
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residuos domiciliares. O gerenciamento desses residuos sélidos deverd seguir o

regulamento técnico de boas praticas sanitdrias, trazidos por essa mesma Resolugao.

O armazenamento dos residuos sélidos do empreendimento devem seguir a NBR
11174/1990 Armazenamento de residuos classe II — ndo inertes e III — inertes, que traz

0s seguintes requisitos para 0 armazenamento:

e Os residuos podem ser acondicionados em contéineres ou tambores;
e O local deve ser isolado para impedir o acesso a pessoas estranhas;
e O local deve ter sinalizagdo de seguranca e a identificacdo correta dos

residuos ali armazenados;

De acordo com dados do EVT, calcula-se que em 2025 o aeroporto de Oiapoque

tera a geracao de cerca de 28,5 kg de residuos sélidos por dia.

Para o armazenamento dos residuos sélidos gerados devera ser utilizado um
contéiner de polietileno de alta densidade (PEAD), com tampa, rodas macigas, al¢as
para caminhGes basculantes, capacidade de 2.400 litros, com as dimensdes médximas de
1,37 metros de largura, profundidade de 1,62 metros, e altura de 1,88 metros. No local
onde sera disposto o contéiner devera ser construida uma base impermedvel de

dimensdes de 2 metros de largura e 2 metros de comprimento.

O local mais apropriado para a constru¢do da base e disposi¢do do contéiner €

préximo a via de acesso.

3.6.2.4 Energia Elétrica (Lado Terra)

O sistema elétrico do novo terminal de passageiros (TPS) compreende todas as

instalagdes elétricas a partir do ponto de entrega da concessiondria.

A partir do ponto de entrega em 13,8 kV, o ramal de entrada deverad ser ligado ao
transformador isolado a seco de 225 kVA, instalado na Subestacio de Entrada (SE-
CUT), ja descrita no item 3.5.4.1. Para um pré-dimensionamento do transformador, para
esta fase foi considerado um acréscimo de 20% na demanda total para incluir o
consumo do TPS existente e do prédio DTCEA. O transformador devera ter as devidas

protecdes (surtos de tensdo, curto-circuito, etc.) na MT e na BT.
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O transformador vai alimentar um painel de energia normal (QGBTN),
localizado na sala técnica principal na CUT (STP) que vai garantir o fornecimento de
energia para um painel de iluminacdo do estacionamento e para outro painel de

distribui¢do de energia normal (QDFN) localizado na sala técnica elétrica do TPS.

Para esta interligacdo, prevé-se a utilizacdo de cabos de cobre monopolar. O

cabeamento devera ser lancado em rede de dutos subterraneos.

De modo a garantir o fornecimento de energia em caso de falha da rede normal,
deverd ser interligado com a rede normal um grupo gerador com uma poténcia de base
aproximada de 75 kVA localizada na sala do gerador da CUT. Esta interligacdo devera
ser garantida a partir de um quadro de transferéncia automatica (QTA). Este, por sua
vez, alimenta um painel de emergéncia (QGBTE) que € responsével pelo fornecimento
de energia para o quadro de iluminag¢do do pétio, para um painel de controle de motores
e para um painel de distribuicdo de energia de emergéncia (QDFE) localizado na sala

elétrica técnica do TPS.

A alimentacdo do grupo gerador serd proveniente do QGBTN da rede normal
localizado na sala técnica priméria (STP) na CUT, em cabos monopolares de sec¢io

apropriada a poténcia a instalar.

De modo a garantir que nao haja falha de energia para as cargas essenciais, em
caso de falha da rede normal, deverd ser interligado com a rede de emergéncia um
sistema de nobreak com uma poténcia aproximada de 40 kVA e uma autonomia de no |
minimo 30 minutos. Esta interligacdo devera ser garantida a partir do QGBTE da rede

de emergéncia.

A alimentagdo do nobreak serd proveniente do QGBTE da rede de emergéncia,
em cabos monopolares de sec¢do apropriada a poténcia a instalar, deverd ser
considerado também um circuito bypass externo que permita a retirada do nobreak em

caso de manutencao.

Além dos painéis de distribuicdo de energia normal e emergéncia, um painel
para controle de motores devera ser instalado na STP para acionamento das bombas de

incéndio. A energia para iluminag¢io e tomadas de uso geral da CUT sera proveniente do

painel de distribui¢@o geral de energia normal.
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Informagdes adicionais sobre os sistemas podem ser encontrados nos

documentos descritivos € maquetes do modelo da INFRAERO.
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Figura 26: Layout proposto para Sala Técnica Elétrica e Sala AIS no TPS
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Figura 27: Proposta para diagrama de blocos para instalacoes elétricas

3.6.2.5 Rede de Telemdtica (Lado Terra)

No TPS nao hd servicos de telecomunicacdes (internet e telefonia). Existe

apenas um telefone publico da Oi. O DTCEA e a Administragdo do PCL possuem uma

linha fixa de telefone.

A Rede Telematica compreende a rede de dados (l6gica) e voz do Aeroporto,

além de servir como meio para diversos outros sistemas, como: SIV, SICA, SDH,
STVV.

A rede telemadtica a ser implantada na CUT/TPS contard com duas salas técnicas,
a Sala de Entrada de Facilidades (SEF) e a Sala Técnica Primaria (STP), e um rack
padrao de 19 polegadas, com porta equipada com chave, instalado na sala multiuso. As

duas primeiras ficardo localizadas na CUT e utilizardo o mesmo espaco fisico, enquanto

a ultima ficara no TPS.
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A SEF sera o espaco no qual se realizard a interface entre a rede externa da(s)
concessiondria(s) de telecomunicagdes e o cabeamento interno da rede de

dados/telefonia.

A SEF € o local onde também serdao conectadas as rotas vinculadas a outros
edificios do sitio (SCI, KF e EMS). Nesta sala fica o Distribuidor Geral (DG) Primario

de telefonia e os protetores das linhas telefonicas.

Do ponto de entrega da concessiondria, externamente a CUT, o ramal de ligacao
seguira por dutos subterraneos até a chegada a SEF. Prevé-se a interligagcdo entre as
redes internas e externas através de cabo de fibra 6tica monomodo para dados e cabo

metélico para telefonia.

A entrada da rede telemdtica deverd ser fornecida completa, de acordo com os
requisitos deste documento, compreendendo pelo menos, os materiais, acessorios e

servicos mencionados a seguir:

e Fornecimento e instalacao de cabo dptico e metélico;

e Fornecimento e instalagdo de dutos e demais acessOrios necessarios ao
lancamento dos cabos;

e Servicos de abertura de valas, construcdo de caixas de passagem de
cabos, estruturas e demais servigos relativos a engenharia civil, de acordo
com a peca desenhada do projeto;

e Verificagdo, junto a concessiondria, do ponto de entrega da rede

telemdtica para confirmacio do quantitativo de materiais.

A Sala Técnica Primaria (STP) serd o espaco no qual se fard a interconexao
entre o sistema externo de comunicagdo (originado na SEF) e o sistema interno. Na STP
deverdo ficar centralizados os equipamentos de dados e voz (servidores de rede,

storages, roteadores, switchescore, modems e central telefonica).

No rack padrao 19 polegadas a ser instalado na sala multiuso serd o espago onde
deverdo ser instalados os switches de acesso e o hardware de conexio a partir do qual
serd distribuido o cabeamento horizontal. Este rack devera ter acesso restrito por porta
equipada com fechadura com chave e com ventilacdo forcada com ventoinhas de baixo
ruido para manter o conforto sonoro no ambiente.
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3.6.2.6 SIV

O Sistema de Informacdo de Voo (SIV) utilizard a rede telemédtica com objetivo
de gerenciar e exibir informacdes de voos, bem como avisos ao publico em geral e
anuncios publicitarios. Recomenda-se a implantacdo de uma VLAN para garantir a

seguranca e integridade da rede de dados do aeroporto.

O sistema € estruturado conforme a Figura 28 a seguir.

Dispositivos de

Visualizagdo
Servidores
B § Gerenciamento Estagdo de
Terminais de Servigo o e s 5
e Distribuicdo Operacdo
do SIV

Figura 28: Diagrama de blocos do SIV
Os Dispositivos de Visualizagdo serdo instalados no saguao, sala do cliente, drea
de embarque, restitui¢ao de bagagem e check-in.

Os Terminais de Servigo serdo instalados nas salas de back-office e junto ao

gate.
A Estac@o de Operagao serd instalada na sala de administragao.

Os Servidores de Gerenciamento e Distribui¢do serdo instalados em rack padrao

de 19 polegadas na sala multiuso, localizada no TPS.

O SIV devera suportar integracdo com outros sistemas e a sincronizagao horaria

sera feita por meio do Sistema de Data e Hora (SDH).

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SIV serd por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak

deverd considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no

projeto do SIV.
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3.6.2.7 SDH

O Sistema de Data e Hora Universais (SDH) é responsavel por exibir a data e
hora universal em todo o sitio aeroportudrio, com alta precis@o, e servir de ponto de
sincroniza¢do para todos os sistemas. O SDH utilizard a Rede de Telematica para
conexdes com seus equipamentos e integracdo com os outros sistemas. O SDH é

estruturado conforme a Figura 29 a seguir.

oo ]
: \
| AntenaGPS |

|
| |

| Terminalde |
| Engenharia |

Rede de Relégios IP —————— Central Hordria

Figura 29: Diagrama de blocos do SDH

A antena de GPS seréd posicionada na cobertura da CUT junto com protetor de

surtos e transitorios.

z

O servidor da Central Hordria € responsavel pela geracdo do sincronismo e
atualizacdo dos outros sistemas e serd instalado na Sala Técnica Primaria (STP), em um

rack padrao de 19 polegadas para manter a proximidade com a antena de GPS.

A Rede de Reldgios IP serd instalada na sala da administrac@o, na sala multiuso,

no saguao de acesso, no back-office e sala do cliente do TPS.

O Terminal de Engenharia serd um notebook onde sera instalado o software para

configuracao e comando da Central Horaria.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SDH serd por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no

projeto do SDH.
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3.6.2.8 SISOM

O Sistema de Sonorizacdo (SISOM) serd instalado para servir de apoio a
operacao e seguranca do aeroporto, permitindo a divulgacdo de mensagens sonoras para
passageiros, funciondrios, 6rgaos governamentais, funciondrios de companhias aéreas e
das empresas comerciais, bem como ao publico em geral, nas dreas abrangidas pelo

Terminal de Passageiros (TPS).

O SISOM deve ser estruturado conforme a Figura 30 a seguir.

"
i

% Fontes de Audio

' Matriz de [ !
Estacdo de Operagdo | PR Sensores de ruido |
Audio PRSI
l Amplificadores Sonofletores
L

Figura 30: Diagrama de blocos do SISOM

A Matriz de Audio seri instalada em um rack padrio de 19 polegadas na sala
multiuso. No mesmo rack serdo instalados o amplificador principal e o amplificador

reserva.
A Estacao de Operacgao serd instalada na sala de administragdo.

Os Sonofletores serdo distribuidos por todos os ambientes internos do TPS, de
forma a manter a harmonia estética e alta qualidade de som no que diz respeito a
intensidade e inteligibilidade. Os Sonofletores serdao alimentados por linhas de tensdo de

70V e transformadores de linhas com ajuste de poténcia por meio de faps.
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As Fontes de Audio serdo constituidas de Unidades de Acesso Remoto (UAR) e
microfones para o anuncio das mensagens. Na sala de embarque deverd ser instalada
UAR, de forma a propiciar a geragdo e envio de mensagens especificas e locais. Os
microfones serdo instalados na sala de administragao, na sala de restituicao de bagagem,
na sala do cliente, na sala de embarque, na sala multiuso, no back-office, check-in e

saguao.

Sensores de nivel de ruidos serdo instalados nas dreas ocupadas pelo ptblico e
clientes, para regulacdo automética do ganho do amplificador visando manter o conforto

sonoro e nivel de inteligibilidade adequados.

Na sala de administrag@o, sala multiuso, posto de saude e back-office serao

instalados atenuadores passivos para o controle de volume do som.

Os equipamentos deverdo ser instalados de maneira a prover redundancia, para
que a falha de cabo ndo interfira no funcionamento geral do sistema e também deve
permitir a adi¢do ou remo¢@o de médulos visando dar flexibilidade de manutengdo e

expansao.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura,

todos os equipamentos, a instalacdo, os testes € 0 comissionamento.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SISOM serad por meio
da rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no

projeto do SISOM.

3.6.2.9 STVV

O Sistema de Televisdao de Vigilancia (STVV) dard suporte as areas de
seguranga e operacao por meio de circuito fechado de televisao, com cameras instaladas
em locais de interesse de monitoramento e locais estratégicos, por todo o aeroporto. O

STVV utilizaré a rede de telematica para a conexdo entre os equipamentos.

O STVYV deveri ser projetado conforme a Figura 31, a seguir.
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Estacdode |

Médulo de I Méodulo de | Monitoramento e |

Armazenamento | Gerenciamento Mesa 1

? Controladora

Figura 31: Diagrama de blocos do STVV

O sistema deve ser baseado na tecnologia IP, de concep¢do modular,
componentes totalmente intercambidveis e que permita expansio de 50%, tanto em
quantidade de cameras quanto em capacidade de armazenamento, sem necessidade de

substituicao de hardware e/ou software.

O Modulo de Gerenciamento e o Médulo de Armazenamento serdo instalados na
sala multiuso em rack padrdo de 19 polegadas, preferencialmente compartilhando o rack

com o servidor do Sistema de Controle de Acesso (SICA).

A Estagdo de Monitoramento e Mesa Controladora serdo instaladas na sala de

administracdo, compartilhando a Estac¢éo de Trabalho com o SICA.

As cameras serdo alimentadas via PoE e serdo instaladas em todos os locais que
necessitam de visualiza¢do, monitoramento ou controle de acesso, do publico em geral,
funciondrios ou de algum tipo de monitoramento especifico. Os locais serdo

identificados e detalhados no Projeto Bésico.

As cameras que forem instaladas em ambientes externos deverdo contar com

protecdo contra surtos e descargas atmosféricas.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do STVV serd por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
deverd considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no

projeto do STVV.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura,

todos os equipamentos, a instalacdo, os testes € 0 comissionamento.
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3.6.2.10 SICA

O Sistema de Controle de Acesso (SICA) controlard uma rede de equipamentos
de acesso e bloqueios com os objetivos de bloquear ou permitir, monitorar e registrar as

tentativas de acesso a areas controladas.

O SICA utilizarda a Rede de Telematica como suporte para conexdao dos
equipamentos e devera ser integrado ao Sistema de TV de Vigilancia (STVV) e ao |
Sistema de Deteccdo e Alarme de Incéndio (SDAI), tanto a nivel fisico quanto nivel ‘

l6gico.

O SICA devera ser projetado conforme a Figura 32 a seguir.

Central de
Monitoramento

Servidor do
SICA
| Dispositivosde | | (l:Jg::?:lZ :: | Dispositivos de
E Identificacdo | Bloqueio
i Acesso
|

|

Dispositivos de
Detecgdo de
Intrusao

Figura 32: Diagrama de blocos do SICA

O SICA utilizara um Servidor Central, que fara o gerenciamento do sistema,

através do software do sistema e também serd responsavel pelo armazenamento das
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informacgdes geradas pelos equipamentos de Controle de Acesso. O Servidor Central
sera instalado na sala multiuso, em um rack padraio de 19 polegadas e,

preferencialmente, compartilhado com rack do STVV.

As Unidades de Controle de Acesso, com o0s respectivos Dispositivos de
Identificacdo, Dispositivos de Bloqueio e Dispositivos de Deteccdo de Intrusdo, serdo
instaladas em todos os locais que necessitam de controle e/ou monitoramento de acesso,

que serdo identificados e detalhados no Projeto Bésico.

A Central de Monitoramento serd constituida de uma estacdo de trabalho,
compartilhada com o STVV, que executard um aplicativo cliente do software de

gerenciamento do SICA e serd instalada na sala de administracao.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura,

todos os equipamentos, a instalacao, os testes e 0 comissionamento.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SICA serd por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
deverd considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no

projeto do SICA.

3.6.3 Estacionamento de Veiculos e Sistema Viario
O Aerédromo de Oiapoque nao possui estacionamento.

De acordo com o dimensionamento apresentado no Estudo de Viabilidade
Técnica, com base no Memorial de Critérios e Condicionantes de Planejamento da
INFRAERO o novo estacionamento utilizarda uma nova area de 891 m?2, localizada em
frente ao novo TPS, para comportar, no minimo, 33 vagas, incluindo édreas de circulagao
e 1 vaga adaptada para PNE’s conforme apresentado na Tabela 22. Esse modelo de

dimensionamento considera uma drea de 27 m? por vaga, ja consideradas as areas de

movimentacao e circulagdo do estacionamento.
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Tabela 22: Vagas de Estacionamento
Veiculos (Passageiros,
Funcionarios, Taxi)
Ano Vagas Area (m?)
2020 18 486
2025 3 891
2030 53 1.431
2035 87 2.349

O novo estacionamento continuara posicionado em area em frente ao TPS.

A geometria horizontal do estacionamento e do sistema viario estd apresentada
na planta P.00418-YY.SBOILP2-CE-DE-0000-0001. O estacionamento deverd ser
construido levando em consideracdo as premissas de acessibilidade de acordo com a

norma NBR 9050.

O pavimento do estacionamento deve ser de blocos intertravados sobre areia
lavada e uma base de 15 cm de BGS. O pavimento do sistema vidrio deve possuir
estrutura semelhante as das vias de servigo internas ao aeroporto com 5 cm de CBUQ

sobre 15 cm de base de BGS.

3.6.4 Vias de Acesso Externas ao Aeroporto

A via de acesso existente € de terra e possui apenas uma faixa de trafego. As
condicdes do acesso deverdo ser melhoradas para atender a demanda prevista com a

ampliacdo das instalagdes do aeroporto.

O novo TPS estara localizado a oeste do sitio aeroportudrio, juntamente com 0s
outros elementos construidos e a nova edificacdo do SESCINC. A via de acesso
existente sera desviada para o acesso as novas instalacdes do Aeroporto. A via de acesso
devera ser em pavimento asfaltico e sua largura ampliada, e receberd sinalizacdo

horizontal adequada.

A nova geometria horizontal proposta pode ser verificada na planta P.00418-

YY.SBOILP2-CE-DE-0000-0001.
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3.6.5 Sistema de Drenagem

A drenagem das areas externas ao TPS existente € feita por infiltracdo no terreno

natural do entorno.

O sistema de drenagem do lado terra serd composto por guias, sarjetas, sarjetoes,
bocas de lobo, caixas de passagem, pocos de visita e bueiros. A locacao do novo
sistema estd indicada na planta P.00418-YY.SBOILP2-CE-DE-0000-0001. Esse tipo de
sistema foi adotado devido ao rdpido escoamento da drenagem, ja que a drea €
praticamente toda pavimentada. Além do escoamento rapido, hd a vantagem da fécil

manutengao.

O destino final da drenagem serd no terreno natural do entorno do aeroporto, 0s
lancamentos serdo feitos em dissipadores de energia para evitar a erosao do terreno. As
definicdes das bacias de contribuicdo e os calculos de dimensionamentos dos

dispositivos de drenagem serao realizados em fase posterior.

A tabela a seguir apresenta as quantidades de elementos de drenagem

considerados para o lado terra.

Tabela 23: Elementos de drenagem — Lado Terra

Elemento Unidade Quantidade
Drenagem com Calha Trapezoidal m 405,00
Drenagem com Canaleta Retangular m 83,00
Drenagem com Tubo de Concreto m 775,00
Pocos de Visita pc 1,00
Bocas de Lobo e Caixas de Passagem pe 44,00

3.6.6 Outras Edificacoes

Casa de Forc¢a (KF): Na Casa de Forca deve ter um espago para abrigo do Grupo
Gerador de Emergéncia, do Regulador de Corrente Constante, do Quadro de Protecdo e

do Controlador de Intensidade de Brilho do Balizamento.

Subestacdo de entrada (SE-Principal): Subestac@o destinada a entrada de energia
elétrica para o aeroporto, com painel de média tensao para alimentar a SE-KF e a SE-

CUT. Sera um eletrocentro (fornecido completo por fabricantes homologados pela
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concessiondria local, um container pronto com os equipamentos ja instalados). Area

estimada: 30m?2.

Administrac@o: o aeroporto nao possui edificacdo administrativa. A nova sala de

administrac@o do aeroporto se localizard dentro do novo TPS.

PAA: Existe um PCL no sitio, de uso militar que serd demolido. Neste estudo

nao sera sugerido um lote para a implantagao deste tipo de instalacao.
Hangares: existe uma estrutura em lona (Hangar provisorio), que sera demolido.
Existe também uma estacdo meteoroldgica que serd substituida.
Edificagdoes do DTCEA, 4 residéncias militares que serdo desativados.

Todas as edificagoes, TPS, SCI e as listadas acima, foram verificadas quanto a
condi¢@o de obstaculo nas superficies de protecao internas do aeroporto. Nenhuma das
novas edificacdes ou aeronaves estacionadas no patio estd caracterizada como
obstaculo. A figura a seguir ilustra a situagao descrita, considerando a aeronave ATR42-
300 estacionada no pétio, sendo estd a situacdo mais critica para a superficie de

transicao.
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Figura 33: Secao das superficies de protecao
3.7 Terraplenagem

O projeto de terraplenagem foi elaborado a partir da implantacdo geométrica e
do projeto de pavimentacdo. O mesmo surge da necessidade de adequacao dos platds,
seja pelo enquadramento em normas, seja pela necessidade de escavacao e aterro para
implantacdo das estruturas de pavimentacdo e drenagem. Definem-se como édreas a

serem terraplenadas todas aquelas compreendidas dentro das faixas estabelecidas.

As etapas deste servico envolvem os servicos de escavacao de solos e aterro
compactado, mas devem ser precedidos do servico de limpeza (remocdo da camada

vegetal), bem como da demoli¢do de pavimentos e/ou interferéncias.

Ap6s as defini¢cdes geométricas de greide e da estrutura do pavimento verifica-se
as reais necessidades de corte e aterro estimadas com base nos perfis longitudinais e
secOes transversais. Contudo, para geometrias complexas, que envolvem muitas

concordancias entre pavimentos e sobreposicdo de secOes transversais, o método

apresenta pouca precisao.
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Para se obter maior confiabilidade na estimativa, sdo utilizadas ferramentas
computacionais que promovam a triangulacdo das superficies de projeto e terreno,
integralizando os volumes entre as mesmas, fornecendo assim os valores estimativos

dos volumes de corte e aterro.

Implicitamente, o software também faz a separacdo entre corte e aterro, mas o
faz diretamente em relacdo aos volumes computados entre as superficies trianguladas
pelo proprio programa, com base nos pontos disponiveis. Trata-se de um procedimento

usual e seguro.

Nesse contexto, utilizou-se no presente projeto o software Autodesk® Civil
3D®, ferramenta computacional BIM que atua sobre a plataforma Autodesk®

Autocad®.

Para alimentar o programa sao inseridas informagGes oriundas do levantamento
aerofotogramétrico e do perfilamento a laser. Esses dois levantamentos fornecem trés
produtos principais que serdo utilizados no estudo: o Modelo Digital de Terreno, o
Modelo Digital de Superficie e a ortofotocarta. Os modelos digitais sdo compostos por
nuvens de pontos cotados que permitem construir uma superficie no Civil 3D®,
superficial ou de terreno, para servir de base ao modelo. Ja a ortofoto serve como

referéncia visual para a identificacao dos diversos elementos do sitio.

Os volumes de corte e aterro foram assim calculados, mantendo a geometria
definida pelas normas, as quais apresentam nesta etapa do projeto os seguintes valores,

conforme figura e tabela abaixo.
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Figura 34: Modelagem do terreno com implantacéo final no Civil 3D

Figura 35: Detalhe da Cabeceira 03

Figura 36: Detalhe da Cabeceira 21
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Tabela 24: Volumes de corte, aterro e compensacao

Figura 37: Detalhe da implantacio na area do TPS e SCI

Ko Area de Volume de Volume de Compensaciao
movimentacao Corte (m3) Aterro (m3) (m3)
Lado Ar 191.319,37 22.819,77 8.632,81 14.186,96
Lado Terra 12.302,80 1.372,17 5.352,89 3.980,72
Total 203.622,17 24.191,94 13.985,70 10.206,24

Os volumes de terraplenagem foram separados em duas grandes areas sendo elas
lado ar e lado terra, conforme indica¢@o na Tabela 24. O lado terra engloba o TPS, a sua
urbanizagio, o sistema viario de acesso e o estacionamento. J4 o lado ar engloba o

sistema de pistas e o patio de aeronaves além das vias de servigo e a SCI.

Os volumes de terraplenagem previstos no EVT foram superados neste estudo
devido as condi¢oes topograficas do terreno, verificadas com a superficie gerada a partir
do levantamento aerofotogramétrico. Ressalta-se que as informagdes altimétricas do
terreno local, obtidas pelo Google Earth a época do EVT, sao de baixa qualidade e nao
permitiram quantificar com melhor precisdo. O excedente de terra serd disposto dentro

do proéprio sitio aeroportuario.

3.8 Demolicoes

Para as alteracdes e implantacGes previstas para o Aeroporto de Oiapoque as
demoli¢oes previstas estdo indicadas na planta P.00418-YY.SBOI.P2-CE-DE-0000-
0001.

87




PROG=N

Progen-Planway
Planway

BANCO DO BRASIL S.A.

Consoércio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos
Estudo Preliminar

Oiapoque / AP

Serdo consideradas as demoli¢des das edificacoes que forem diretamente

afetadas pela implantacdo proposta.

Para as demoligdes estima-se a geracdo de um volume geométrico de 1,6 m3 para

cada 1,0 m? de drea de edificagdes de um pavimento. A esse valor, multiplica-se o fator

de empolamento de 1,4 para obter o volume final de entulho. Para as areas

pavimentadas considerou-se somente remog¢do da camada asféltica com uma espessura

média de 10 cm e fator de empolamento de 1,4.

Tabela 25: Areas a serem demolidas

. Volume
Local Area (m?) Estimado
(m?)
Patio de Aeronaves 8.830 1.236
TPS e demais edificacdes 1.224 2.741,76

Todas as demolicdes deverdo ser realizadas de forma mecanizada com o uso de

escavadeiras e martelo hidrdulico. Em casos onde as edifica¢cdes forem superiores a dois

tercos do alcance do braco da escavadeira ou o acesso for muito complicado, podera ser

efetuada demoli¢cao manual.

O material gerado deverd ser destinado ao bota fora legalizado mais préximo.

Estima-se uma distancia média de transporte de 10 km.
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4 SERVICOS COMPLEMENTARES

4.1 Levantamentos Topograficos e Geotecnia

Devera ser realizado levantamento topografico cadastral para identificar com
precisao os pontos relevantes de todas as areas de intervencao. Estes pontos servirao
como base para modelar a situacdo existente uma vez que a nuvem de pontos gerada

pelo perfilamento a laser ndo permite a identificagc@o precisa destes elementos.

Solicita-se a execucao de levantamento topogréfico cadastral ou identificacao
dos pontos do levantamento a laser dos principais elementos geométricos dos sistemas,
como eixo da pista de pouso e decolagem, eixo da pista de taxi borda de pistas, cantos

do patio.

Em relacdo a capacidade de suporte dos pavimentos existentes, Serao necessarios
ensaios d¢ GEORADAR e FWD em todos os pavimentos do lado ar para determinar a

estrutura e concluir a capacidade de suporte dos pavimentos por meio de retroandlise.

Além dos ensaios d¢ GEORADAR e FWD, para o célculo das fundagdes das
novas instalacdes e demais caracteristicas da drenagem serdo necessarios, no minimo,

0s seguintes ensaios e sondagens geotécnicos:
Lado Ar:

e Sondagem a trado;

e Sondagem a percussao;

e Sondagem a pé e picareta;

e Ensaio de infiltracao;

e Ensaios de Laboratorio: umidade natural, densidade natural, densidade real,
andlise granulométrica por peneiramento, andlise granulométrica por
sedimentacdo, limites de liquidez e plasticidade, ensaios de compressao simples,
ensaios de cisalhamento direto, ensaios de adensamento unidimensional, ensaios
de compactagio, indice de suporte Califérnia de solos, massa especifica aparente

do solo, e determinacdo da umidade pelo método expedito.
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Lado Terra:

e Sondagem a trado;
e Sondagem a percussao;

e Ensaio de infiltracao.

Maiores detalhes das sondagens e ensaios requeridos para as intervengdes

propostas serao apresentados nas etapas de P5 e P6.

4.2 Propriedades da Area e Desapropriacoes

Com base nos dados apresentados no item 3.3 conclui-se que ndo serdo

necessarias desapropriacdes para implantar as alteracGes propostas neste estudo.
4.3 Caracterizacao Ambiental

43.1 Licenciamento Ambiental

A Prefeitura Municipal de Oiapoque e o representante do DTCEA -
Departamento de Controle do Espaco Aéreo, durante vistoria realizada em fevereiro de
2014, informaram ndo possuir as devidas Licencas Ambientais do aeroporto e

informacdes sobre programas ambientais implantados e em andamento.

Devido ao porte e ao potencial de impacto do empreendimento em questdo, o
processo de licenciamento ambiental deverd ser analisado pelo 6rgdo ambiental
estadual, o Instituto do Meio Ambiente e de Ordenamento Territorial do Amapad —

IMAP, para regularizacdo e obtencao da Licenca de Operacao.

Primeiramente, devera ser solicitado junto ao Instituto do Meio Ambiente e de
Ordenamento Territorial do Amapa - IMAP, a elaboracao de um termo de referéncia
especifico para o empreendimento alvo deste estudo. Outras exigéncias, como
apresentacao de projetos, relatérios e pareceres especificos, também poderdao ser

solicitadas.

Para o protocolo do processo de licenciamento, além da descricao do Projeto
com as principais caracteristicas técnicas, deverao ser apresentados documentos

relacionados a regularizacdo do empreendimento e de sua localizagdo, como certiddes
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de anuéncia da Prefeitura, e publicacdes do pedido de licenca e recebimento em jornais

de grande circulacgdo e Diario Oficial do Estado, conforme indicado na Tabela abaixo.

Tabela 26: Documentacao basica para solicitacao da Licenca Prévia - LP, Licenca de
Instalacdo - LI ou Licenca de Operaciao — LO

Documentacao Basica (Protocolo da LP, LI e LO)

Formulario Padrao de Licenciamento

Publicacdo do pedido de Licenca no Didrio Oficial do Estado

Publicacio do pedido de Licenca no jornal local de grande circulagio

Coépia legivel do RG e CPF do Empreendedor

Comprovante de endereco do Empreendedor

Procuracao Particular (quando for necessario)

Copia legivel do RG, CPF e Comprovante de endereco do Procurador (quando for
necessario)

Cartao do Cadastro Nacional de Pessoa Juridica - CNPJ

Certidao de Anuéncia da Prefeitura — Uso e Ocupagdo do Solo

. Documentacao Basica - Renovacao de LO ou Prorrogacao de LP/LI

Publicacdo do pedido de Licenca no Didrio Oficial do Estado

Publicac@o do pedido de Licenca no jornal local de grande circulagao

Publicac¢do do recebimento de Licenca no Diario Oficial do Estado

Publicacao do recebimento de Licenca no jornal local de grande circulagao

Procuracgao Particular (quando for necessario)

Coépia do RG, CPF e Comprovante de endereco do Procurador (quando for necessario)

. Copia da Licenca anterior

4.3.2 Impactos ambientais

As intervengdes propostas para o aeroporto de Oiapoque preveem alterag@o
paisagistica e supressdo de vegetacdo nativa. Verificou-se que as ampliagdes se dardo,

predominantemente em areas do bioma da Amazonia.
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Em 2003 foi criado o Corredor da Biodiversidade do Amapd, que protege mais
de 10 milhdes de hectares de floresta tropical e abrange aproximadamente 72% do
territério do Estado do Amapa. Atualmente, 12 unidades de conservacao e cinco terras

indigenas integram este Corredor (Icmbio, 2014).

As Unidades de Conservacdo que estdo parcialmente situadas no municipio de

Oiapoque, conforme demonstrado na Figura 38, sao:

e Parque Nacional - Parna do Cabo Orange, com area de 657.327,77 ha
Protecao Integral Federal, distante aproximadamente 41 km do sitio
aeroportudrio;

e Parque Nacional - Parna Montanhas do Tumucumaque, com drea de
3.865.172,48 ha, Protecdo Integral Federal, distante aproximadamente
50 km do sitio aeroportuario;

e Floresta Estadual - Flota do Amapd, com drea de 2.369.400 ha, Uso
Sustentavel Estadual, distante aproximadamente 11km do sitio
aeroportudrio.

e Terras Indigenas do Uacga, com drea de 470.164,0636 ha, distante

aproximadamente 7 km sitio aeroportudrio.

Os indigenas ocupantes dessa Terra sdo os Palikur, falantes de uma lingua
Aruak, estdo localizados nos dois lados da fronteira Brasil-Guiana Francesa. A
populag@o em territério brasileiro, estimada em 862 habitantes (Funai, 1998), distribui-
se em 10 aldeias (Kumené, Flecha, Puwaytyket, Kamoywa, Tawary, Monge, Urubu)
assentadas nos tesos que se levantam ao longo do rio Urucaua, afluente da margem

direita do rio Uaca.

As terras ocupadas pelos Palikur fazem parte da Area Indigena do Uacé e sdo
contiguas a Area Indigena do Jumini (homologada pelo decreto s/N de 21 de maio de
1991). As agéncias de contato que atuam entre os Palikur atualmente sdo a Funai, que

possui um Posto Indigena na aldeia Kumené e cujo chefe é um Palikur; a FNS, e a

Secretaria de Educagdo do GEA.
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Figura 38: Areas Protegidas do Amapa

Existe também no municipio de Oiapoque a Comunidade Quilombola Kulumbu
do Patuazinho, localizada na BR 156, km 672 margem direita municipio de Oiapoque,
dentro da area patrimonial do aeroporto, como ¢ mostrado na Figura 39. Tem como
cultura a Religiosidade de Matrizes Africanas. Foi a 17 a se auto reconhecer e

autodefinir comunidade remanescente de quilombo, conforme Figura 40.
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Figura 39: Localizacdo da Comunidade Quilombola Kulumbi do Patuazinho
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REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
MINISTERIO DA CULTURA
FUNDACAO CULTURAL PALMARES

Crisds peis L n 7668 de 12 de agoste de 1985

Departamento de Protecio so Patrimidoio Afro-Brasileiro

CERTIDAO DE AUTODEFINICAO

O Presidente da Fundacio Cultural Palmares, no uso de suas atribuigbes
legais conferidas pelo art. 1° da Lai n.° 7.668 de 22 de Agosto de 1988, art. 20, 85 1%¢
20, art. 3°, § 4° do Decreto n.® 4.887 de 20 de novembro de 2003, que regulamenta o
procedimento para identificacao, reconhecimentn, defimitacio, demarcacio e titulaciio das
terras ocupadas por remanescentes das comunidades dos quilombos de que trata o art. 68
do Ato das Disposigies Constitucionais Transitdeias e artigo 216, Ia V, §§ 1%e 52 da
Constituicio Federal de 1988, Convencao n® 169, ratificada pelo Decreto n® 5.051, de 19
de abril de 2004 e nos termos do Processo administrative desta Fundacio n®
01420.003031/2009-81 CERTIFICA que 2 Comunidade de Kulumbd do Patuazinho,
localizada no munidpio de Olapoque/AP Registrada no Livio de Cadastro Geral n.® 012,
Registro n. 1.211, fi. 26, nos termos do Decrsto supramendionade e da Portaria Interna da
FCP n.2 98, de 26 de novembro de 2007, publicada no Didrio Oficial da UniSio n.? 228 de
28 de novembro de 2007, Secdo 1, f. 29, SE AUTODEFINE COMO REMANESCENTES
DE QUILOMBO. .

7

Eu, Miriam Caetana de Souza Ferreira, (Ass ). ... Diretora
&mmmewmmm»imam“m
Brasilia/DF, 11 de novembro de 2009, 4

0O referido € verdade e dou fé.
~ —z*
Edvaldo Mendes de Aradjo
(Zuly Aradjo)
Presiderts

SBE Q002 LOTE 11 - B4 Bley Miciicx — BealinF - CEP: M000-139 — Seaslis - DF - Bessd
Faeee (1 JOC 61) 3438 6500 -Snc el JA 0345
: fadtiemmers, g, 7y | She L3

*A felich mpro € e ™ Wy

Figura 40: Comunidade Quilombola Kulumbi do Patuazinho

As medidas a serem tomadas resumem-se na obtencdo das licencas ambientais
de instalacio e operacdo, considerando a compensacdo da supressdo, a

impermeabilizacao do solo e a localizacdo das UC’s e da Comunidade Quilombola.

Dentre os impactos ambientais previstos para a ampliagdo do aeroporto de

Oiapoque, destacam-se:

e Supressao de médio volume de vegetacao nativa do bioma da Amazonia;
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Movimentagao de solo — corte e aterro;
Proximidade de UC;
Reducdo de dreas de infiltracdo das dguas pluviais, devido a
impermeabilizacao de porcdes do solo local;
Risco de instalac@o de processos erosivos;
Aumento do trafego de veiculos no entorno do Aeroporto;
Geracao de residuos sélidos da construgdo civil;
Alteracdo nas paisagens locais;
Alteracao no nivel de ruidos decorrentes das atividades das obras de
ampliacao;
Possivel alteracdo da qualidade do ar decorrente do aumento de
concentracao de material particulado em suspensdo, da emissao de gases

veiculares, das atividades da obra e atividades portudrias;

Os impactos ambientais supracitados estao demonstrados na Figura 41.

Cerca Patrimonial

1 Supressédo de Vegetagdo

nativa e Impermeabilizacdo de

solo

2 Supressédo de Vegetagao
nativa, Impermeabilizacdo de
solo e Demoligdo

3 Supresséo de Vegetacgdo

nativa e Impermeabilizacdo de

solo

4 Supressdo de Vegetacdo
nativa, Impermeabilizagdo de
solo e Demoligdo

5 Demoligédo

6 Demolicédo

7 Supresséo de Vegetacéo
nativa e Impermeabilizagdo de
solo

8 Supressao de Vegetacéo
nativa e Impermeabilizagéo de
solo

9 Supresséo de Vegetacédo

10 Demoligdo

11 Supresséo de Vegetacédo
12 Supressao de Vegetacédo
13 Supresséo de Vegetacdo
14 Supresséo de Vegetacédo
15 Supressédo de Vegetacdo

16 Supresséo de Vegetacdo
nativa

17 Supressdo de Vegetacdo
18 Supressdo de Vegetacéo
19 Supressédo de Vegetacéo
20 Supresséo de Vegetacdo
nativa

21 Supresséo de Vegetacédo
22 Supresséao de Vegetacédo
23 Supresséo de Vegetacédo
nativa e Impermeabilizacdo de
solo

Figura 41: Impactos Ambientais do Aeroporto de Oiapoque
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A vegetacdo que devera ser suprimida, de acordo com o mapa da Secretaria de
Biodiversidade e Florestas do Ministério do Meio Ambiente, apresentado na Figura 42,
faz parte do bioma da Amazodnia, e especificamente no entorno do sitio aeroportudrio se
caracteriza por areas de Savana Gramineo—Lenhosa, de Floresta Ombrofila Densa
Aluvial, de Floresta Ombrofila Densa das Terras Baixas e de Formacdo Pioneira com

influéncia fluvial e/ou lacustre.

Figura 42: Cobertura Vegetal do entorno do sitio aeroportuario

Na Savana Gramineo-Lenhosa (Campo-Limpo-de-Cerrado) prevalecem, quando
natural, os gramados entremeados por plantas lenhosas raquiticas, que ocupam extensas
areas dominadas por hemicriptéfitos e que, aos poucos, quando manejados através do
fogo ou pastoreio, vao sendo substituidos por geodfitos que se distinguem por apresentar
colmos subterraneos, portanto mais resistentes ao pisoteio do gado e ao fogo. A sua

composicao floristica € bastante diversificada.
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A Floresta Ombroéfila Densa Aluvial é a formagao ribeirinha ou “floresta ciliar”

que ocorre ao longo dos cursos de dgua, ocupando os terragcos antigos das planicies

quaterndrias. Esta formacao € constituida por macro, meso e microfaneréfitos de rapido

crescimento, em geral de casca lisa, tronco cOnico, por vezes com a forma caracteristica

de botija e raizes tabulares. Apresenta com frequéncia um dossel emergente uniforme,

porém, devido a exploracdo madeireira, a sua fisionomia torna-se bastante aberta. E

uma formagdo com muitas palmeiras no estrato dominado e na submata, e nesta

ocorrem nanofanerdfitos e alguns caméfitos no meio de plantulas da densa
|
reconstituicdo natural do estrato dominante. Em contrapartida, a formacdo apresenta |
|
muitas lianas lenhosas e herbaceas, além de grande nimero de epifitas e poucos

parasitas.

A Floresta Ombrofila Densa das Terras Baixas é uma formacdo que em geral
ocupa as planicies costeiras, capeadas por tabuleiros pliopleistocénicos do Grupo
Barreiras. Tais tabuleiros apresentam uma floristica bastante tipica, caracterizada por
ecotipos dos géneros Ficus, Alchornea, Handroanthus e pela ochlospecie Tapirira

guianensis Aubl.

A Formacgdo Pioneira com influencia fluvial trata de comunidades vegetais das
planicies aluviais que refletem os efeitos das cheias dos rios nas épocas chuvosas, ou,
entdo, das depressdes alagdveis todos os anos. Nestes terrenos aluviais, conforme a
quantidade de 4gua empocada e ainda o tempo que ela permanece na darea, as
comunidades vegetais vao desde a pantanosa criptofitica (hidréfitos) até os terracos
alagaveis temporariamente de terdfitos, geodfitos e caméfitos, onde, em muitas areas, as
Arecaceae dos géneros Euterpe e Mauritia se agregam, constituindo o acaizal e o

buritizal da Regido Norte do Brasil.

Nos pantanos, o género cosmopolita Typha fica confinado a um ambiente
especializado, diferente dos géneros Cyperus e Juncus, que sdao exclusivos das dreas
pantanosas dos trépicos. Estes trés géneros dominam nas depressoes brejosas em todo o

Pais.

Nas planicies alagdveis mais bem-drenadas, ocorrem comunidades campestres e

os géneros Panicum e Paspalum dominam em meio ao caméfito do género Thalia. Nos
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terracos mais enxutos, dominam nanofaneréfitos dos géneros Acacia e Mimosa,
juntamente com vdrias familias pioneiras, como: Solanaceae, Asteraceae, Myrtaceae e
outras de menor importancia socioldgica. Essa sucessao natural da vegetac@o pioneira ja
foi estudada em varias regides do Brasil, principalmente na Amazo6nia, onde existem as

maiores areas de varzeas do Pais.

A vegetacdo no interior no sitio aeroportudrio que deverd ser suprimida esta
caracterizada nas fotos tiradas durante a visita ao local, apresentada nas Figura 43,

Figura 44 e Figura 45.

Figura 43: Vegetacao no interior e entorno do sitio aeroportuario.

Figura 44: Vegetacio no interior e entorno do sitio aeroportuario.
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Figura 45: Vegetacao no interior e entorno do sitio aeroportuario.

4.3.3 Medidas Mitigadoras

As areas de empréstimo e bota-fora, utilizadas durante a implantacio, deverao
ser recuperadas. Primeiramente deve ser feita a recomposicao do solo e nivel do terreno,
para posteriormente realizar a recomposicao vegetal local, e correc@o de taludes, curvas

de nivel, e implantacdo dos dispositivos de drenagem.

Para a mitigac@o da reducdo das dreas de infiltracdo de dguas pluviais, deverdo
ser dimensionados e implantados dispositivos de drenagem que garantam a
reincorporacao da 4gua ao do ciclo hidrolégico (corpos hidricos superficiais ou

subterraneos).

Como mitigagdo e compensacdo da vegetacdo suprimida, deverd ser realizado
um reflorestamento, segundo as exigéncias do 6rgao ambiental estadual, que definira a

area, as espécies e a densidade desse reflorestamento.

Devera ser estruturado e implantado um Plano de Gerenciamento de Residuos
Sélidos para minimizar o consumo de residuos, evitar o desperdicio dos mesmos, e

garantir que esses residuos sejam destinados aos locais adequados.

A mitigagdo do risco de colisdes com aves depende da aplicacdo de planos de
monitoramentos da movimentacdo das espécies da avifauna e do monitoramento do
funcionamento dos aterros e lixdes detectados proximos ao sitio aeroportuério. Desta

forma sao recomendados:
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. Execucdo de programa de limpeza dos terrenos nos arredores do

Aeroporto, em parceria com a Prefeitura, no sentido de diminuir a utilizagdo destas

areas por populacdes de urubus;

. Localizar a posicao, sentido e dire¢cdo das movimentagGes das aves nas

areas utilizadas pelas aeronaves para decolagem, aproximacao e transicao;

. Monitorar as dreas de focos de atracdo, avaliando: as espécies atraidas e

sua altura de voo; as rotas de chegada e movimentacao no local;

. Reduzir e monitorar as dreas do sitio aeroportudrio que possam servir
como abrigo, local de nidificacio, alimentacdo, descanso para algumas espécies de aves

e monitoramento da avifauna local.

4.3.4 Possiveis Focos de Atragao de Aves

Como principal foco de atracdo de aves, o municipio possui um lixdo, situado a
aproximadamente 4,6 km a sudoeste do aeroporto. Ainda, durante vistoria realizada, foi
identificada grande quantidade de descarte de residuos de forma inapropriada ao longo

da BR 156, que também podem se tornar focos potenciais de atracio de aves.

A Prefeitura informou que hd um projeto de implantacdo de aterro sanitario, a

menos de 2 km a leste do sitio aeroportudrio.

Outro fator de atracdo de aves € a proximidade com a Floresta Estadual (Flota)

do Amapa.
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Figura 46: localizacdo do Lixao e Projeto de Aterro de Oiapoque

4.3.5 Custos Ambientais

Os custos ambientais referem-se aos custos para licenciamentos, estudos e
compensacdes ambientais necessdrias, e ainda os custos para desapropriacdo. Esse
orcamento ambiental € utilizado durante todas as etapas de implantagio do
empreendimento, inclusive durante a operacdo. Algumas dessas agdes que estdo
inclusas nesse orcamento, referem se a procedimentos de mitigacdo de impactos
ambientais, monitoramento e controle de aspectos ambientais (flora, fauna, ar, dgua e
solo), e recuperacdo de dreas degradadas definidos nas condicionantes ambientais

exigidas pelo 6rgao ambiental estadual.

Esses custos variam normalmente de 5% a 10% dos valores referentes as obras
de terraplenagem, drenagem, pavimentacdo, terminal de passageiros e servigcos
complementares. Para essa ampliacdo foi estimado o valor de 5%. Esse é um valor
médio de mercado, estabelecido pelas empresas que oferecem servigos ambientais de
licenciamento. Esse valor contabiliza os custos para a compensa¢ao ambiental (minimo
de 0,5% dos custos totais do valor de implantacdo da obra), com prioridade ao
investimento em Unidades de Conservagdo do Grupo de Protec@o Integral, segundo a
Lei Nacional n® 9.985/2000. Também inclui os custos com a empresa especializada,
responséavel pelos estudos ambientais, e 0s custos com as praticas necessarias para

atender as condicionantes exigidas pelo 6rgdo ambiental. E por dltimo, esse valor
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também contabiliza os custos com desapropriacdo, onde sdo considerados o preco do

metro quadrado local, e a 4rea a ser desapropriada.

O valor médio de 5% para os custos ambientais também € adotado como valor

médio em projetos de infraestrutura do DNIT.
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5  ORCAMENTO ESTIMADO GLOBAL

A seguir sao apresentadas as estimativas de custo para o cendrio de implantag@o

selecionado, considerando BDI de 30 %.

Estudo Preliminar
Oiapoque / AP

Tabela 27: Orcamento estimado global para o cenario selecionado

s ; : Preco Preco Total
Item | Descriciao Unid. | Quantidade Unitério (R$) (R$)
MOBILIZACAO E CANTEIRO DE
1 OBRAS 1.683.897,15
Mobiliza¢do, desmobilizacio, implantacao de
canteiro de obras, operacdo de canteiro de
Ll obras, gerenciamento da obra (adotado 8% SV 100 1683.897,15 L8RS 1.5
do custo da obra)
SERVICOS INICIAIS E CONTROLE
> TECNOLOGICO Sl
Topografia, geotecnia e controle tecnolégico
2.1 (adotado 1,5% do custo da obra) SV. 1,00 315.730,72 315.730,72
3 TERRAPLENAGEM 352.002,18
31 lepgza do terreno, incluindo carga do - 139.473.00 0.38 52.999.74
material
Transporte de material proveniente da
3.2 |limpeza do terreno para bota-fora (h=0,2 m, | tkm | 125.525,70 0,64 80.336,45
d=1,5 t/m3 e DMT=3 km)
Espalhamento e compactacao de material
3.3 proveniente da limpeza do terreno em bota- m3 27.894,60 1,99 55.510,25
fora (h=0,2 m)
34 Aterrg compactado, sem fornecimento de - 13.985.70 2.87 40.138.96
material
35 Escavacdo e carga de material de jazida para - 0,00 9.04 0,00
aterro
Transporte de material - bota fora (d=1,5 t/m3
3.6 e DMT=3 km) t.km 45.928,08 0,64 29.393,97
3.7 | Escavacdo mecanizada de mat. 1* categoria m3 24.191,94 3,87 93.622,81
4 PAVIMENTACAO 4.384.956,60
4.1 |Pavimento flexivel
CBUQ (h=0,1 m, d=2,4 t/m?), inclusive
4.1.1 sransporte (DMT=50 ki) t 0,00 180,13 0,00
BGTC (h=0,15 m), inclusive transporte 3
4.1.2 (DMT=50 kom) m 0,00 367,29 0,00
BGS (h=0,15 m), inclusive transporte 5
4.13 (DMT=50 km) m 0,00 281,81 0,00
414 Refo.rma pavzment?ﬂextvel (50% do valor m? 64.150.00 i i
médio do pav. flexivel)
4.1.5 | Imprimagdo betuminosa m?2 0,00 0,38 0,00
4.1.6 | Pintura de ligagdo m? 0,00 0,20 0,00
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Tabela 27: Orcamento estimado global para o cenario selecionado

Item | Descricao Unid. | Quantidade Unitlz)il;:g()(R$) Prec(;l(;g‘)otal
4.2 | Pavimento rigido (patio)

Placa de concreto de cimento Portland

(h=0,25 m), incluso formas, barras de
g1 | UEerd & transerdiia, SeTagent de s, | g 2.700,00 1.430,00|  3.861.000,00

preenchimento de juntas, armagées, lona

pldstica, supervisdo e protecdo durante a

cura do concreto.
422 (CDCAI;T(Z;glfi )’”)' inclusive transporte m? 1.620,00 323,43 523.956,60
493 Refoma do pav{mento rigido (50% do valor m2 0,00 203,01 0,00

médio do pav. rigido)
5 DRENAGEM 1.116.015,88
5.1 | Drenagem com calha trapezoidal m 8.143,00 45,11 367.330,73
5.2 | Drenagem com canaleta retangular m 871,00 285,27 248.470,17
5.3 | Drenagem com tubo de concreto m 1.018,00 391,01 398.048,18
5.4 |Pocos de visita un. 2,00 3.753,54 7.507,08
5.5 |Bocas de lobo e caixas de passagem un. 92,00 1.028,91 94.659,72
6 AMBIENTE 666.251,36
6.1 | Desapropriacio m? 0,00 80,00 0,00
6.2 | Custos ambientais (5% do valor de obras) 666.251,36
7 EQUIPAMENTOS 3.864.650,71
7.1 |PAPI un. 2,00 144.040,00 288.080,00
7.2 |EMS un. 1,00 984.400,00 984.400,00
7.3 | VHF un. 2,00 431.474,30 862.948,61
gy (SmupdpETC U giESel & iquadiD oe kva 50,00 1.025,00 51.250,00

transferéncia
7.5 | Transformador para equipamentos de voo kva 75,00 960,00 72.000,00
7.6 | No-break para equipamentos de voo kva 5,00 2.950,00 14.750,00
7.7 | Regulador de corrente continua un. 4,00 74.880,00 299.520,00
7.8 | Biruta iluminada un. 1,00 79.300,00 79.300,00
7.9 | Farol rotativo un. 1,00 108.680,00 108.680,00
7.10 |Balizamento noturno vb. 1,00 103.394,46 103.394,46
7.11 | SICOM vb. 1,00 845.000,00 845.000,00
7.12 | Sinalizag@o vertical un. 2,00 77.663,82 155.327,64
8 SESCINC 1.900.000,00
8.1 |Edificagdo
8.1.1 | Ampliagao m? 0,00 3.000,00 0,00
8.1.2 | Reforma m? 0,00 1.050,00 0,00
8.1.3 | Novo m2 400,00 3.000,00 1.200.000,00
8.2 | Veiculos SCI
8.2.1 | Caminhdo CCI (tipo 1) un. 1,00 700.000,00 700.000,00
8.2.2 | Carro de resgate CRS un 0,00 600.000,00 0,00
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Tabela 27: Orcamento estimado global para o cenario selecionado

km

Item | Descricao Unid. | Quantidade Unitl;l:(‘io(R& Pre((;l(;g)owl
9 TERMINAL DE PASSAGEIROS 2.728.000,00
9.1 | Ampliacao m? 0,00 4.000,00 0,00
9.2 |Reforma m? 0,00 1.400,00 0,00
9.3 |Novo m? 682,00 4.000,00 2.728.000,00
10 URBANISMO 1.055.529,59
10.1 | Vias de acesso m? 6.050,00 68,20 412.610,00
10.2 | Calgada m? 1.524,00 80,29 122.361,96
10.3 | Vias de servico m? 5.611,00 68,20 382.670,20
10.4 | Estacionamento m? 1.088,00 68,20 74.201,60
10.5 |Paisagismo m2 2.677,00 23,79 63.685,83
11 PATIO DE AERONAVES 0,00
11.1 | Implantacdo de equipamento de rampa m?2 ’ 0,00 68,20 0,00
12 INFRAESTRUTURA BASICA 994.546,86
12.1 | Reservatério de dgua potavel m3 - 1.800,00 -
122 E.stage”l'o. de Tratamento de Esgoto s, i 95.000.00 i
Simplificada
12.3 | Coleta de esgoto vb. - 25.000,00 -
12.4 | Implantagdo da subestacdo elétrica m?2 150,00 2.000,00 300.000,00
12.5 | Equipamentos elétricos e de rede para TPS kva - 15.000,00 -
12.6 Grupo %eraQOr a diesel e quadro de - i 1.025.,00 i
transferéncia
12.7 | Transformador para TPS kva - 960,00 -
12.8 | No-break kva - 2.950,00 -
12.9 | Iluminagdo do patio un. 4,00 3.750,00 15.000,00
12.10 | Sinalizac@o horizontal m? 6.739,00 40,74 274.546,86
12.11 | Telefonia 6] - 30.000,00 -
12.12 | Implanta¢io da CUT m? 135,00 3.000,00 405.000,00
13 SEGURANCA PATRIMONIAL 1.603.103,22
13.1 | Guarita m? 0,00 1.228,70 0,00
13.2 | Cercamento operacional m 4.516,00 87,63 395.737,08
13.3 | Cercamento patrimonial m 13.778,00 87,63 1.207.366,14
14 PROTECAO VEGETAL 180.419,73
14.1 [Hidrossemeadura m? | 189.915,50 0,95 180.419,73
15 DEMOLICOES 203.610,42
Demoli¢do de pavimento asfaltico, incluso
15.1 |carga, transporte e descarga do entulho, m3 1.236,00 40,70 50.305,20
DMT=10 km
Demolicdo de edificagdes, incluso carga,
15.2 | transporte e descarga do entulho, DMT=10 m3 2.742,00 55,91 153.305,22

TOTAL

21.048.714,41
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6 CONSIDERACOES FINAIS
No item referente & Area Patrimonial (3.3), nio foi possivel obter o Registro do

Imével, pois nao foi enviado nenhum documento.

A partir do momento em que for enviada a documentagdo regularizada, esta serd

inserida no Relatorio.

A seguir é apresentada tabela comparativa entre os custos previstos no EVT e os

custos apresentados neste EP.

Tabela 28: Comparativo de Custos

Item

EVT

EP

Justificativa

MOBILIZACAO E
CANTEIRO DE OBRAS

R$

R$

1.683.897,15

Item nao considerado no EVT

SERVICOS INICIAIS E
CONTROLE
TECNOLOGICO

R$

R$

315.730,72

Item nao considerado no EVT

TERRAPLENAGEM

R$

5.113.761,90

R$

352.002,18

Diferenca devido ao
refinamento das informacdes
provenientes da
aerofotogrametria e também
devido a reducao do DMT.

PAVIMENTACAO

R$

9.054.129,68

R$

4.384.956,60

As dimensdes do péatio de
aeronaves foram revisadas
para o EP considerando todas
as distancias minimas
previstas no RBAC 154 para
0 mix de aeronaves previstas.

DRENAGEM

R$

287.882,60

RS

1.116.015,88

Maior  detalhamento  dos
quantitativos de dispositivos
de drenagem

AMBIENTE

R$

1.198.554,65

R$

666.251,36

O custo ambiental € uma
fracdo do custo do projeto

EQUIPAMENTOS

R$

1.518.400,00

R$

3.864.650,71

Para a elaboracdo do EVT
foram utilizados custos de
obras similares e para o EP os
valores foram refinados com
base em pesquisa com
empresas fornecedoras,
estimando os servicos de
infraestrutura e instalacdo. No
EP esté sendo considerado um
ndmero maior de
equipamentos
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Tabela 28: Comparativo de Custos
Item EVT EP Justificativa
Revisado o tipo de CCI a ser
SESCINC R$ 2.200.000,00f R$ 1.900.000,00 i
TERMINAL DE
PASSAGEIROS R$ 2.728.000,00| R$ 2.728.000,00 | -
URBANISMO R$ 927.363,19| R$ 1.055.529,59|-
PATIO DE
AERONAVES R$ 0,00 R$ 0,00 | -
Os  quantitativos  foram
revisados em conformidade
INFRAESTRUTURA | pg  2656.490,85| RS  994.546,86 |com as premissas do BB e
BASICA . =
com o memorial descritivo do
TPS padrdo da INFRAERO
SEGURANCA
PATRIMONIAL R$ 1.774.893,51| R$ 1.603.103,22]-
PROTECAO
VEGETAL R$ 228.571,20| RS 180.419,73 | -
. Maior detalhamento devido as
DEMOLICOES R$ 17.424,23| R$ 203.610,42 | informagdes provenientes da
aerofotogrametria.
TOTAL R$ 27.705.471,79| R$ 21.048.714,41| RAZAO EP2/EVT: 0,76
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7 EQUIPE TECNICA

Responsavel Técnico pela elaboracdo do Estudo Preliminar:

Engenheiro de Inféﬂéstﬁ&{ura Aerondutica, Me Oswaldo Sansone Rodrigues Filho

Equipe Técnica:

Arquiteto Jorge Michirefe

Arquiteta Fabiana Campos Martins

Engenheira Ambiental Marcela de Felicio Moreira
Engenheiro Civil-Aerondutico Eduardo Saraiva Borges
Engenheira Civil Camila Montorso Costa
Engenheira Civil Elizandra Amaral Monteiro
Engenheira Civil Simone Santana Alves da Costa
Engenheiro Elétrico Maury Luiz Martins de Souza
Engenheiro Eletronico Luiz Antonio Grassano Murta
Projetista Luiz Felipe da Silva Souza

Tecndloga Glenda Hidemi Yamazato
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